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INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN Y ADICIONAN
DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO.

Los que suscribimos, [...] integrantes del Grupo Parlamentario de MORENA, Tercera
Legislatura del Congreso de la Ciudad de México, con fundamento en lo dispuesto por el
articulo 122, apartado A, fraccion segunda de la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; el articulo 30 numeral 1, inciso b de la Constitucion de la Ciudad de México; el
articulo 12, fraccion Il de la Ley Orgéanica del Congreso de la Ciudad de México; y el articulo
95 y 96 del Reglamento del Congreso de la Ciudad de México, someto a consideracion de
esta Soberania, la INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN
Y ADICIONAN DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE
MEXICO, al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

I. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA QUE LA INICIATIVA PRETENDE RESOLVER

I.1. Contexto general y motivacion de la reforma

La Ciudad de México (CDMX) fue una de las primeras entidades del pais en aprobar una
Ley de Movilidad (2014), que sustituyo a las leyes anteriores de transito, transporte y
vialidad con un enfoque progresista y de derechos humanos. Esta Ley represento, en su
momento, un avance importante al establecer principios como la jerarquia de la movilidad,
el derecho a moverse y el reconocimiento de las personas peatonas y ciclistas como sujetos
de derechos. Sin embargo, hoy ese marco juridico ha quedado rezagado y
desconectado a la politica de poner a las personas en el centro de la politica de
movilidad y seguridad vial, sin incorporar las transformaciones constitucionales,
legales y sociales que el pais ha experimentado en la ultima década.

En 2020, el Congreso de la Unién reformé el articulo 4° de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos (CPEUM) para reconocer el derecho a la movilidad “en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad”, y en 2022 se promulgo la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial
(LGMSV) que marca un cambio de paradigma al establecer el sistema seguro como eje
rector de la politica publica, y distribuye las competencias entre la federacién, estados
y municipios. Ademas, establecio en su articulo Segundo Transitorio la obligaciéon expresa
de que todas las entidades federativas armonizaran sus leyes en un plazo maximo de
180 dias.



A mas de tres aiios de ese mandato, la CDMX no ha cumplido con esta obligacioén, lo cual
constituye no soélo un incumplimiento por parte del Congreso local, sino una omisiéon
legislativa grave que obstaculiza la garantia del derecho a la movilidad para quienes habitan
y transitan la ciudad, especialmente los grupos histéricamente excluidos como nifas, nifos
y adolescentes, personas con discapacidad, mujeres, personas mayores y habitantes de la
periferia.

Este incumplimiento no es menor ni aislado. Mientras que 21 de las 32 entidades
federativas del pais', ya han armonizado su legislacién estatal con la LGMSV, la CDMX
continua rezagada, a pesar de haber sido historicamente referente en la materia. La Ley de
Movilidad de la CDMX (LMCDMX) no menciona la seguridad vial ni siquiera en su titulo u
objeto, lo que evidencia una omision estructural que impide articular una politica publica
para prevenir muertes y lesiones graves.

La legislacion vigente no incorpora el enfoque de sistema seguro, ni regula de forma
integral los factores de riesgo reconocidos por organismos internacionales como la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) como son: exceso de velocidad, conduccion bajo
efectos del alcohol, falta de casco o cinturén, condiciones del vehiculo, uso de sistemas de
retencién infantil (SRI), entre otros?. La falta de estos elementos clave en la LMCDMX
debilita la capacidad institucional de las autoridades de la CDMX para proteger la vida
y la integridad de las personas usuarias de la via, especialmente de quienes se
desplazan a pie, en bicicleta o en transporte publico.

El impacto del rezago legislativo en materia de movilidad y seguridad vial en la CDMX es
evidente y, lamentablemente, tiene consecuencias en vidas humanas. Segun datos
preliminares del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), en 2022, hubo 15,986
fallecimientos relacionados con siniestros viales. Entre las y los peatones se concentré
el mayor numero de fallecimientos por atropellamientos fatales, 5 mil 794, que
representan un porcentaje del 36%?3.

La Ciudad de México, con su alta densidad poblacional y el volumen mas alto de viajes
diarios en el pais, concentra una parte significativa de estos siniestros, muchos de los cuales
son prevenibles mediante regulacion efectiva, infraestructura segura y politicas publicas
basadas en evidencia. Ademas, en 2021, se registraron 90,683 lesiones relacionadas con
accidentes de transito*. Esto subraya la urgencia de armonizar la legislacion de la CDMX
con la LGMSV, particularmente en lo referente a limites de velocidad, fiscalizacion
efectiva y consumo de alcohol al conducir.

Ademas, las desigualdades estructurales en el acceso y ejercicio del derecho a la
movilidad persisten: las personas con menores recursos dedican mas tiempo y gasto a sus

1 Incluyendo Baja California Sur, Campeche, Chiapas, Chihuahua, Coahuila, Colima, Durango, Estado de México, Guanajuato, Guerrero,
Jalisco, Michoacén, Morelos, Nayarit, Nuevo Ledn, Oaxaca, Puebla, Querétaro, San Luis Potosi, Sinaloa y Veracruz. Ver: Céntrico. (2025).
Armonizacion estatal a tres afios de la LGMSV. https://centrico.mx/?p=891

2 Organizacion Panamericana de la Salud (OPS) (2021). Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2021-2030
https://www.paho.org/es/documentos/plan-mundial-para-decenio-accion-para-seguridad-vial-2021-2030

3 INEGI (2022). Subsistema de Informacion Geogrdfica y Social. Registros Administrativos, Estadisticos, cddigos CIE-X.
https://www.inegi.org.mx/programas/mortalidad/#datos_abiertos

4 Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencidn de Accidentes (STCONAPRA). (2022). Informe sobre la situacion de la
seguridad vial. https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/930792/Informe SV 2022.pdf



https://centrico.mx/?p=891
https://www.paho.org/es/documentos/plan-mundial-para-decenio-accion-para-seguridad-vial-2021-2030
https://www.inegi.org.mx/programas/mortalidad/#datos_abiertos
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/930792/Informe_SV_2022.pdf
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traslados; las mujeres enfrentan trayectos mas largos y riesgos de violencia; las personas
con discapacidad siguen sin poder desplazarse libremente; y las zonas periféricas de la
ciudad carecen de infraestructura segura y accesible. La ausencia de una legislacion con
enfoque de derechos reproduce y profundiza estas brechas.

El modelo de movilidad actual es econdmicamente insostenible. Segun estimaciones
del Instituto Mexicano para la Competitividad (IMCO), los siniestros de transito generan un
costo econdmico elevado, estimado en aproximadamente 174 a 204 mil millones de
pesos anuales, lo cual representa entre el 0.78 y el 0.92% del PIB°.

Actualizar la LMCDMX ya no es una opcion politica: es una necesidad urgente de salud
publica, de justicia social y de proteccion de derechos humanos. La presente iniciativa
busca saldar esa deuda con una reforma estructural que ponga la vida, la seguridad y el
bienestar colectivo al centro de la movilidad en la capital del pais. Es por ello por lo que los
que promueven, sin importar partido politico y con el firme propésito de mejorar la vida de
los habitantes de la CDMX decidimos presentar esta iniciativa con el apoyo de diversas
organizaciones de la sociedad civil, familiares de victimas de siniestros viales y expertos en
la materia.

I.2. Trabajo previo de la sociedad civil

La presente iniciativa no surge en el vacio. Es parte de un proceso amplio, plural y sostenido
impulsado desde la sociedad civil para garantizar el derecho a la movilidad como un derecho
humano exigible. Durante mas de una década, organizaciones, victimas, activistas,
personas académicas y colectivos ciudadanos han promovido transformaciones
legales profundas, con base en la evidencia y en la urgencia de detener la epidemia de
muertes viales que afecta al pais.

El primer hito fue el reconocimiento del derecho a la movilidad en la Constituciéon
Politica de los Estados Unidos Mexicanos (CPEUM) en 2020. Esta reforma, resultado de
anos de abogacia, movilizacion y dialogo, y coloco a México como uno de los pocos paises
del mundo que ha elevado la movilidad segura al rango constitucional. Fue un logro
colectivo, y la CDMX jugé un papel clave como una de las entidades que desde antes ya
reconocia ese derecho en su Constitucion local.

El segundo paso fue la aprobacién de la LGMSV, promulgada el 17 de mayo de 2022, tras
anos de construccion participativa y deliberacion legislativa. Esta ley fue impulsada por la
Coalicién Movilidad Segura (CMS), que agrup6 a mas de 70 organizaciones, colectivos y
especialistas de todo el pais. Dentro de esta coalicion, el trabajo de organizaciones como El

5 IMCO (2021). Estimacion de los costos sociales y economicos de los siniestros viales en Meéxico. https://imco.org.mx/wp-
content/uploads/2021/03/20210329 Beneficios-de-los-sistemas-de-seguridad-en-los-automo%CC%81viles Documentos.pdf



https://imco.org.mx/wp-content/uploads/2021/03/20210329_Beneficios-de-los-sistemas-de-seguridad-en-los-automo%CC%81viles_Documentos.pdf
https://imco.org.mx/wp-content/uploads/2021/03/20210329_Beneficios-de-los-sistemas-de-seguridad-en-los-automo%CC%81viles_Documentos.pdf

Poder del Consumidor, Salud Justa Mx, SUR | Instituto del Sur Urbano, Bicitekas y
Polithink ha sido determinante para la generacion de esta propuesta legislativa que estamos
presentando con el respaldo de victimas de siniestros viales y otros expertos.

Desde entonces, las mismas organizaciones han acompafado el proceso de armonizacion
en los estados, generando modelos de ley, guias técnicas, herramientas de diagndstico,
estrategias de incidencia y acompanamiento legislativo. También han mantenido una
vigilancia activa sobre el cumplimiento del mandato contenido en el articulo segundo
transitorio de la LGMSV, que establecié un plazo de 180 dias para que las legislaturas
estatales armonizaran sus leyes locales.

Las organizaciones que hoy respaldan esta iniciativa han participado desde el inicio en la
construccion de un nuevo marco legal para la capital del pais. Su trabajo colectivo ha
permitido identificar vacios, proponer soluciones viables y mantener el tema en la agenda
publica. Esta iniciativa es resultado de ese proceso y refleja la conviccion de que las
leyes deben ser herramientas vivas para proteger la vida, reducir desigualdades y
transformar realidades.

1.3. Problemas estructurales que se abordan

A casi una década de la entrada en vigor de la LMCDMX, el contexto normativo y social del
pais ha cambiado de forma profunda. Especialmente por la inclusién de la seguridad vial en
el marco legal mexicano y el establecimiento de las competencias de los tres 6rdenes de
gobierno en materia del derecho humano a la movilidad. Ademas, las formas en las que se
transportan las personas en la CDMX han cambiado al aumentar el uso de motocicletas y
de vehiculos de micromovilidad. Sin embargo, la ley vigente no ha evolucionado a la par
de estos cambios, y presenta vacios estructurales que impiden garantizar el derecho
a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad e igualdad.

Uno de los problemas mas graves es la ausencia del enfoque de sistema seguro, piedra
angular de la politica publica de seguridad vial. Este enfoque, adoptado por la OMS y
consagrado en la LGMSYV, reconoce que los errores humanos son inevitables, pero que las
muertes y lesiones graves pueden y deben prevenirse mediante un disefio sistémico de
calles, vehiculos, velocidades, conductores y atencion médica. La LMCDMX vigente no
reconoce este enfoque, ni lo establece como obligacion para las autoridades
responsables de planear, regular y supervisar la movilidad. Por ello se propone la
adicion del articulo 9 Bis que incorpora el enfoque de sistema seguro con base en lo
establecido en la LGMSV:

Articulo 9 Bis. Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como
objetivo prioritario la proteccidn de la vida y la integridad fisica de las personas
en sus desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas de la Ciudad, por
medio de un enfoque de prevencién que disminuya los factores de riesgo y la
incidencia de lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de
movilidad seguros, los cuales deben seguir los siguientes criterios:
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Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito
son prevenibles;

Il. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan
ser disefiados para tolerar el error humano, para que no se produzcan
lesiones graves o muerte, asi como reducir los factores de riesgo que
atenten contra la integridad y dignidad de los grupos en situacion de
vulnerabilidad;

[l Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites
establecidos en la presente Ley para reducir muertes y la gravedad de las
lesiones;

V. La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de
quienes disefian, construyen, gestionan, operan y usan la red vial y los
servicios de transporte;

V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito deben
buscarse en todo el sistema, en lugar de responsabilizar a alguna de las
personas usuarias de la via;

VI. Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de
conformidad con lo establecido en la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos, la Constitucion Politica de la Ciudad de México, en la
Ley de Victimas para la Ciudad de México y los Tratados Internacionales
de los que el Estado Mexicano sea parte;

VII. Las decisiones deben ser tomadas conforme las bases de datos e
indicadores del Sistema de Informacion Territorial y Urbano, para lo cual
se deben establecer sistemas de seguimiento, informacion,
documentacién y control de lo relativo a la seguridad de los sistemas de
movilidad. En caso de que no exista evidencia local, se debera incorporar
el conocimiento generado a nivel internacional;

VIIL. Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico,
privado y social con enfoque multisectorial, a través de mecanismos
eficientes y transparentes de participacion; y

IX. El disefo vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando acciones afirmativas, a fin de que se garantice la seguridad



integral y accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con
base en las necesidades de cada territorio.

Asimismo, se proponen la incorporacion de varios articulos que regulan y operativizan el
enfoque de sistema seguro en la propuesta de modificacién del articulo 1 para que se
amplie el objeto de la LMCDMX e incluya la seguridad y por lo tanto también la
denominacién de la misma a Ley de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad de México.
Ademas, se propone la inclusidon en el articulo 2 de temas de seguridad vial y la
interseccionalidad con el medio ambiente como de utilidad publica e interés general,
como son “la atencion en materia de movilidad ante situaciones de emergencia debidas a
contingencias ambientales o caso fortuito y fuerza mayor; [...] las politicas, medidas, normas
y acciones en materia de seguridad vial adoptadas para prevenir los siniestros de transito y
reducir el riesgo de lesiones graves y muertes a causa de éstos [...]; los vehiculos de mayor
seguridad, [...] la atencién médica prehospitalaria”, entre otros.

Las propuestas de articulos 5 Bis y 5 Bis 1 regulan aspectos fundamentales de la seguridad
vial. El articulo 5 Bis define la seguridad vial como el conjunto de medidas, normas, politicas
y acciones destinadas a prevenir siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y
muertes, e identifica seis directrices: infraestructura segura, velocidades seguras, vehiculos
seguros, personas usuarias seguras, atencion médica prehospitalaria y seguimiento, gestiéon
y coordinacién por parte de las autoridades. Por su parte, el articulo 5 Bis 1 establece que
el sistema de movilidad debe contar con condiciones que protejan la vida, salud e integridad
fisica de las personas, y sefala que las autoridades deberan privilegiar acciones de
prevencion que disminuyan factores de riesgo, mediante sistemas de movilidad con enfoque
de sistemas seguros, incorporando criterios cientificos y técnicos en leyes y reglamentos,
asi como mecanismos de vigilancia, regulacién y sancion.

Ademas, se propone incluir en el articulo 7 los principios de seguridad y seguridad
vehicular. Asi como las adiciones y reformas de las siguientes definiciones Del articulo 9
de: Atencion médica prehospitalaria (lll Bis), Calle completa (fr. Xlll Bis), Dispositivo de
seguridad (fr. XXVIII Bis), Dispositivos de control del transito (fr. XXVIII Bis 1), Dispositivos
de seguridad vehicular (fr. XXVIII Bis 2), Enfoque Sistémico (fr. XXX Bis), Especificaciones
técnicas (fr. XXXI Bis 1), Factor de riesgo (fr. XXXIX Bis), Infraestructura segura (fr. XLIV),
Movilidad del cuidado (fr. LVI Bis), Seguridad vehicular (fr. XCl), Seguridad Vial (fr. XCII),
Siniestro de transito (fr. CIV), Sistemas de retencién infantil (fr. CVIII), Sistemas seguros (fr.
CX), Vehiculo (fr. CXXIV), Vehiculos de micromovilidad (fr. CXXV), Vehiculo eficiente (fr.
CXXVI), Vehiculo motorizado (fr. CXXVII), Vehiculos de mayor seguridad (fr. CXXIX),
Velocidades seguras (fr. CXXX), Via (fr. CXXX]I) y Via publica (fr. CXXXII).

Destaca el cambio que proponemos de hecho de transito por el de siniestro de transito,
no so6lo porque se armoniza con la LGMSV sino porque es parte del cambio de paradigma
y de lenguaje de que las muertes y lesiones graves son prevenibles, no meros “accidentes”
que ocurren fuera de la voluntad humana.

A lo largo de la iniciativa se reforman y adicionan articulos para fortalecer las facultades y
atribuciones de las dependencias de la administracion publica de la CDMX encargadas de
garantizar el derecho humano a la movilidad. Entre los articulos que destacan estan el
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articulo 11 que establece las atribuciones de la persona titular de la Jefatura de Gobierno
y en donde se incluyen nuevas responsabilidades como la expedicién de normas técnicas
en materia de infraestructura vial, senalamiento, seguridad y cultura vial; la promocion de la
renovacion de flotillas con vehiculos mas seguros; la emisién de criterios técnicos de
seguridad vehicular para vehiculos publicos; la adopcién de medidas para el cumplimiento
de la Ley; la emision de lineamientos de accesibilidad y disefio universal; y la coordinacion
de acciones de atencién prehospitalaria en siniestros viales.

Asimismo, en el articulo 12 se refuerzan las facultades de la Secretaria de Movilidad de
la CDMX (SEMOVI), tales como la elaboracion y actualizacién del Programa Integral de
Movilidad (PIM) y del Programa Integral de Seguridad Vial (PISV) con base en la LGMSV y
la Estrategia Nacional de Movilidad (ENAMOV), y su alineacion al Plan Nacional de
Desarrollo (PND) (fr. Il Bis); la formulaciéon y coordinacion de estrategias, programas y
proyectos que prioricen el transporte publico, la movilidad activa y la micromovilidad (fr. Il
Bis 1); la integracion de informacion de siniestralidad y mortalidad en los sistemas de datos
territoriales y urbanos (fr. VIl Bis); la promocion de acciones con enfoque de género y la
movilidad del cuidado (fr. XXIV

Bis); la gestion y actualizacion de indicadores en seguridad vial (fr. XXXIV Bis); la aplicacion
de examenes a solicitantes de licencias de conducir (fr. LIl Bis); y la coordinacion con las
Secretarias de Seguridad Ciudadana (SSC) y de Salud (SS) para mejorar la atencion médica
prehospitalaria e intrahospitalaria derivada de siniestros viales (fr. LVI Bis).

El articulo 13 se reforma y adiciona para senalar expresamente a la SSC atribuciones
en materia de seguridad vial (fr. I); asi como facultades especificas como verificar, en
coordinacion con la SS, que las personas conductoras de vehiculos motorizados no superen
los limites permitidos de alcohol, estupefacientes o psicotrépicos (fr. Il Bis); contribuir al
disefio e implementacion de sistemas de informacion accesibles sobre movilidad, seguridad
vial y vehicular (fr. VII); participar en acciones de prevencion y protocolos frente a situaciones
de violencia de género en los sistemas de movilidad (fr. VIII); intervenir en acciones de
proteccién ambiental vinculadas a la movilidad y la seguridad vial (fr. IX); y prestar servicios
de emergencia en siniestros de transito en coordinacién con la SEMOVI y la SS (fr. X).

Asimismo, se propone afadir un articulo 13 Bis para establecer atribuciones especificas
a la SS en materia de seguridad vial. Entre ellas se incluyen: la elaboracion de guias de
practica clinica y protocolos para mejorar la atencion médica prehospitalaria e
intrahospitalaria en casos de siniestros viales (fr. I); la capacitacion del personal de salud
que brinda dicha atencioén (fr. Il); la realizacion de campafas de prevencion sobre los riesgos
de conducir bajo los efectos del alcohol o sustancias psicoactivas, en coordinacién con otras
dependencias (fr. Ill); y la vigilancia del cumplimiento de los limites de alcohol en sangre y
aire espirado, en coordinacion con la SSC (fr. IV).



En el articulo 16 se propone incorporar nuevas atribuciones a las alcaldias en materia
de movilidad y seguridad vial dentro de la via publica, como la colocacion de sefalizaciéon
que garantice el uso adecuado de la infraestructura vial en su demarcacion (fr. IV), y la
promocion, mediante medios digitales e impresos, de habitos de movilidad orientados a
mejorar las condiciones de los desplazamientos y fomentar una convivencia armoénica en
las calles (fr. V).

La iniciativa también propone actualizar la gobernanza institucional en materia de movilidad
y clasificacion vial. El articulo 21 establece la creacion de un Consejo Asesor de Movilidad
y Seguridad Vial en cada Alcaldia, con participacién ciudadana y lineamientos de
integracion definidos. Por su parte, el articulo 26 precisa que la Comision de Clasificacion
de Vialidades debera basarse en la tipologia de calles completas establecida en el
Reglamento de Transito, el Manual de Disefio Vial para la Ciudad de México, el Reglamento
de la Ley de Desarrollo Urbano del Distrito Federal y demas disposiciones aplicables, a fin
de cumplir con su funcion de asignar la jerarquia y categoria de las vias de circulacion. El
articulo 27 actualiza la referencia a la Secretaria de Planeacion, Ordenamiento Territorial
y Coordinacion Metropolitana. Adicionalmente, el articulo 29 fortalece al Comité de
Promocion para el Financiamiento del Transporte Publico debera incorporar como criterio
prioritario la utilizacion de vehiculos mas seguros para las personas ocupantes y a las
usuarias vulnerables de la via.

Ademas, la legislacién actual invisibiliza temas clave que afectan directamente a los grupos
mas vulnerables de la ciudad. No existe un reconocimiento claro ni una regulacién
especifica de los vehiculos de micromovilidad, a pesar de su uso creciente en la
periferia y en la movilidad del cuidado. Por lo que se propone incorporar un nuevo
Capitulo XVI al Titulo Tercero sobre los vehiculos de micromovilidad que define principios
rectores como la equidad territorial, la sostenibilidad ambiental, la seguridad vial y la
movilidad del cuidado. También se prevé la emisidon de lineamientos diferenciados por tipo
de vehiculo y nivel de riesgo, y se regula el uso compartido del carril de extrema derecha
en condiciones que prioricen la seguridad de las personas usuarias.

La LMCDMX actualmente no contempla una politica integral de atencion a victimas de
siniestros viales. Por ello, en la presente iniciativa se incorpora al Titulo Cuarto un nuevo
Capitulo lll sobre los derechos de las victimas, con el objetivo de garantizar el acceso a
informacion, orientacion y atencion médica y psicoldgica integral; asi como el respeto a la
dignidad, privacidad e intimidad. También se establece su derecho a la reparacién integral
del dafo conforme a la Ley de Victimas para la CDMX y deméas normativas aplicables.
Ademas, se reconoce su derecho a conocer la cobertura de seguros de los vehiculos
implicados, tanto particulares como de transporte publico concesionado. Para asegurar la
operatividad de estos derechos, se mandata a las autoridades competentes, incluidas la SS
y la SSC a emitir protocolos de actuacion de observancia obligatoria para todo el personal
que intervenga en estos casos.

La movilidad cotidiana de mujeres, personas mayores, infancias, personas con
discapacidad y habitantes de zonas marginadas sigue sin ser una prioridad legal ni
operativa, lo que perpetia desigualdades estructurales y afecta la calidad de vida de
millones de personas. Por ello, esta iniciativa incorpora diversas disposiciones orientadas
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a garantizar la accesibilidad universal (articulo 7, fraccién VII; articulo 9, fraccion LXII Bis),
la movilidad del cuidado (articulo 9, fraccidn LVI Bis; articulo 12, fraccion XXIV Bis), y la
seguridad vial con enfoque de derechos humanos y de igualdad territorial (articulo 7,
fraccion VI Bis; articulo 5 Bis 1). También se reconoce expresamente la necesidad de
adaptar el disefio vial y los sistemas de transporte a las condiciones y necesidades de los
grupos en situacion de vulnerabilidad (articulo 9 Bis, fracciones Il, IV y IX), asi como de
impulsar acciones afirmativas que eliminen barreras estructurales (articulo 9, fraccién LXV).

A ello se suma una realidad ineludible: la persistencia de muertes y lesiones graves
que pudieron haberse evitado. En la CDMX, como en el resto del pais, los siniestros viales
contindan siendo una de las principales causas de muerte entre personas jovenes y un factor
relevante de discapacidad permanente. Sin embargo, la ley vigente no regula de forma
efectiva e integral los factores de riesgo esenciales, como el control efectivo de
velocidades, la regulacién estricta del alcohol al conducir, la exigencia de examenes
para obtener licencias, el disefo de infraestructura vial segura y la incorporacién de
estandares minimos de seguridad vehicular, lo cual se traduce en una falta de
responsabilidad institucional y en vidas que pudieron haberse salvado. Frente a estas
omisiones, la presente iniciativa propone una reforma integral que incorpora de manera
expresa el control de velocidades (articulo 9 Bis, fraccion lll), la regulacién del alcohol al
conducir (articulo 13, fraccion Il Bis; articulo 13 Bis, fraccion lll), el desarrollo de
infraestructura vial segura (articulo 5 Bis, fraccién [; articulo 7, fraccion VI Bis) y la
incorporacion de estandares de seguridad vehicular (articulo 5 Bis, fraccion IlI; articulo 12,
fracciones Il Bis 1 y XXXIV Bis; articulo 13, fraccion X), con el fin de alinear la legislacion
local al enfoque de sistema seguro y a la obligacion de prevenir muertes y lesiones graves
en la via publica.

La reforma que aqui se presenta parte del reconocimiento de estas fallas estructurales
y propone corregirlas con base en la evidencia, en los marcos normativos vigentes y
en un principio fundamental: ninguna muerte ni lesion grave por siniestro de transito
debe considerarse aceptable ni inevitable. Se trata de una deuda histérica con las
victimas y con quienes, dia a dia, enfrentan condiciones de movilidad insegura y
desigual. Al armonizar la legislacion local con la LGMSYV, esta iniciativa pone la vida y la
seguridad en el centro de la accion publica, y marca un paso firme hacia una ciudad mas
justa, segura y accesible para todas las personas. A continuacion, se detallan los temas clave
del contenido normativo propuesto.

l.4. Temas clave del contenido propuesto

i. Armonizacion legislativa

La LGMSYV establece un mandato claro a las entidades federativas para armonizar su marco
juridico local de manera integral (Segundo Transitorio). Esta armonizacion no puede



entenderse como un simple cambio de nhombre o una incorporacién superficial de
conceptos, sino como un proceso normativo complejo que exige adaptar principios,
definiciones, objetivos, instrumentos y atribuciones institucionales a los estandares
nacionales y a los pilares del enfoque de sistema seguro. Asi lo sefala el Codigo abierto
para leyes estatales de movilidad y seguridad vial: Elementos para una elaboracion
colaborativa®, al destacar que la coherencia normativa entre érdenes de gobierno es
condicion necesaria para garantizar una politica publica eficaz y el ejercicio pleno del
derecho humano a la movilidad.

La armonizacion normativa entre la LMCDMX y la LGMSYV constituye una obligacion juridica
y una condicion técnica indispensable para asegurar la coherencia del sistema juridico en
materia de movilidad y seguridad vial’. Esta armonizacion tiene por objeto evitar
contradicciones normativas, dotar de claridad a los operadores del derecho y
asegurar la aplicacion efectiva de los principios constitucionales que rigen el derecho
a la movilidad.

El articulo 4° de la CPEUM reconoce expresamente el derecho de toda persona a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, por lo que la LMCDMX debe actualizarse para
incorporar de manera expresa conceptos rectores ya establecidos en la LGMSV, tales como:
sistema seguro, movilidad activa, movilidad del cuidado y accesibilidad universal. La
omision de estos términos representa no solo un desfase conceptual, sino un
obstaculo para la implementacion de politicas publicas integrales, basadas en
evidencia y orientadas por un enfoque de derechos humanos.

El concepto de sistema seguro, previsto en la LGMSV y en el Plan Mundial para el Decenio
de Accion por la Seguridad Vial 2021-2030 de la OMS, parte del reconocimiento de que los
errores humanos son inevitables, y por tanto, el sistema de movilidad debe disefiarse de
forma resiliente para prevenir muertes y lesiones graves. Su incorporacién en la LMCDMX
permitiria transitar de una légica punitiva hacia un modelo de responsabilidad compartida y
prevencion estructural.

Asimismo, la incorporacion de los conceptos de movilidad activa y movilidad del cuidado
permitiria visibilizar y atender los desplazamientos peatonales, ciclistas y aquellos vinculados
a las tareas de cuidado, que realizan mayoritariamente mujeres, nifias, nifios, personas
mayores y personas con discapacidad. Esta visibilizacion tiene efectos normativos,
presupuestales y de planeacion territorial que contribuyen a la justicia espacial y a la equidad
de género.

La armonizacion normativa debe extenderse también a los procedimientos
administrativos, metodologias de auditoria vial, definiciones operativas y mecanismos
de coordinacion interinstitucional, de modo que se elimine la fragmentacion legal que
ha obstaculizado la implementacion eficaz de la LGMSV a nivel local.

6 Coalicién Movilidad Segura. (2022). Cédigo abierto para leyes estatales de movilidad y seguridad vial: Elementos para una elaboracion

colaborativa (Version 1.0). https://coalicionmovilidadsegura.mx/wp-content/uploads/2022/10/Codigo_abierto _Leyes Movilidad y-
Seguridad- vial V1.0 Oct 2022.pdf

7 Constitucidn Politica de los Estados Unidos Mexicanos. (2024). Diario Oficial de la Federacion.
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La armonizacién semantica y técnica entre ambas leyes no solo constituye una buena
practica legislativa, sino que responde al principio de legalidad y permite materializar los
principios de progresividad y no regresividad de los derechos humanos, conforme a lo
dispuesto en el articulo 1° constitucional.

En suma, la inclusién normativa de los conceptos y procedimientos derivados de la LGMSV
fortalecera el marco juridico de la CDMX, y consolidara a la capital como referente nacional
e internacional en materia de movilidad segura, sustentable e incluyente.

Con estas modificaciones, los que promovemos, no solo se desea cumplir con la obligacién
legal de armonizacidn, sino que se posiciona como referente nacional en la implementacion
normativa del sistema seguro, al integrar un enfoque preventivo, interseccional y basado en
evidencia en su marco juridico de movilidad y seguridad vial.

ii. Vehiculos de micromovilidad

La presente iniciativa propone incluir un nuevo el Capitulo XVI en el Titulo Tercero que
regula los vehiculos de micromovilidad, con la finalidad de reconocer y regular
juridicamente a un conjunto de vehiculos de creciente uso en la CDMX, que hasta ahora no
cuentan con un marco legal claro ni con disposiciones especificas que garanticen la
seqguridad vial, la equidad territorial y la movilidad del cuidado.

En la actualidad, la LMCDMX y su Reglamento de Transito no contemplan una categoria
especifica para vehiculos como bicicletas eléctricas, triciclos de carga, monopatines
eléctricos (scooters), sillas de ruedas motorizadas, carritos de servicio y dispositivos de
reparto, lo que ha generado un vacio legal que impide:

o Emitir reglas de circulacion adecuadas para estos modos de transporte

e Aplicar medidas de seguridad vial proporcionales al riesgo que representan

e Promover la equidad territorial y la movilidad del cuidado en zonas con menor
cobertura de transporte publico

La definicion de vehiculos de micromovilidad y la ficcidn legal para reclasificarlos como
motocicletas en caso de exceder ciertos umbrales técnicos se construyé considerando
estandares internacionales y documentos técnicos:

i. Reglamento (UE) 168/2013

Clasifica los vehiculos de la categoria L (motocicletas, ciclomotores, triciclos y cuatriciclos)
y establece umbrales de potencia y velocidad para diferenciarlos de vehiculos de menor



riesgo (articulo 4, categorias L1e-A y L1e-B)%. Se retoma esta ldgica para proponer un limite
maximo de 1 kilowatt de potencia y 20 kildmetros por hora de velocidad por disefio como
criterios diferenciadores de motocicletas, adaptados al contexto de la Ciudad de México.

ii. Direccion General de Trafico (Espaia), Instruccion 20/V-198

Define a los vehiculos de movilidad personal como aquellos con velocidad maxima de 25
km/h y sin motor de combustion, y advierte que superar dicho limite implica regulaciones
mas estrictas (vehiculos considerados ciclomotores)®. Este enfoque refuerza la necesidad
de establecer un limite de velocidad para distinguir los vehiculos de micromovilidad
de las motocicletas eléctricas y otros vehiculos motorizados de mayor riesgo.

iii. Propuestas para lineamientos definitivos para vehiculos personales
compartidos (2019)

Documento elaborado por Céntrico que contiene recomendaciones para regular el uso
compartido de bicicletas y monopatines eléctricos en la CDMX, a partir de la evaluacién de
los programas piloto implementados en 2018 y 2019, Aunque no es un documento oficial,
constituye un antecedente técnico relevante para impulsar una regulacion adecuada y
proporcional a los riesgos y beneficios de la micromovilidad.

iv. Programa Xtréme Défi Mobilités (ADEME, Francia)

Este programa promueve el desarrollo de vehiculos ligeros intermedios como alternativa
al uso del automdvil en zonas periurbanas y rurales, priorizando soluciones sostenibles,
asequibles y seguras. Su enfoque sirve de referencia para proponer un marco normativo
que fomente la innovacion regulatoria y la movilidad segura en la CDMX'".

El Capitulo XVI propuesto se construye bajo principios que se alinean con el derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad, reconocido en el articulo 4° de la Constituciéon y en la LGMSV. Estos
principios son:

o Equidad territorial y asequibilidad, para atender las zonas con menor cobertura de
transporte publico.

e Sostenibilidad ambiental, para reducir la dependencia de vehiculos motorizados
contaminantes.

e Seguridad vial, para proteger la integridad de las personas usuarias y de terceros.

e Movilidad del cuidado, para visibilizar trayectos relacionados con labores domésticas
y comunitarias.

8 Parlamento Europeo y Consejo de la Unidn Europea (2013). Reglamento (UE) n ° 168/2013 relativo a la homologacion de los vehiculos
de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos. https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A32013R0168

® Direccion General de Trafico. (2024). Vehiculos de Movilidad Personal (VMP). https://www.dgt.es/nuestros-servicios/tu-
vehiculo/vehiculos-de-movilidad-personal-vmp/

10Céntrico.  (2019). Propuestas para lineamientos definitivos para vehiculos personales compartidos (Version  3).
https://centrico.mx/docs/lineamientosmicromovilidadCDMX.pdf

11 ADEME, 2024, https://xd.ademe.fr
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¢ Innovacion regulatoria y adaptabilidad tecnoldgica, para permitir una regulacién
flexible y proporcional a la evolucién de estos vehiculos.

Este Capitulo faculta a la SEMOVI emitir lineamientos técnicos diferenciados por tipo de
vehiculo, nivel de riesgo y poblacién usuaria, y para regular la sefalizacion y condiciones de
operacion de carriles de uso compartido con vehiculos motorizados.

El articulo 239 Bis 3 prevé la inclusion de reglas especificas en el Reglamento de Transito
de la Ciudad de México para habilitar el uso compartido del carril de extrema derecha bajo
criterios de seguridad vial y condiciones técnicas definidas por la autoridad competente.
Esta estructura respeta la jerarquia normativa y facilita la adaptacion progresiva de la
regulacion a las condiciones viales y tecnoldgicas de la ciudad.

ili. Seguridad vehicular

La seguridad vehicular forma parte integral de la seguridad vial y constituye uno de
los cinco pilares del enfoque de sistema seguro, junto con la infraestructura, la
velocidad segura, el comportamiento de las personas usuarias y la atenciéon post-
siniestro. Segun la OMS', la falta de normas adecuadas de seguridad vehicular y la
ausencia de regulaciones eficaces aumentan considerablemente el riesgo de lesiones
graves o muerte en caso de siniestro, por lo que es indispensable que las politicas publicas
incluyan estdndares minimos de seguridad vehicular y dispositivos de proteccion para todos
los ocupantes y usuarios de la via.

Con este obijetivo, la presente iniciativa propone la incorporacion de un nuevo Titulo
sobre Seguridad Vial, que incluye un Capitulo Il de Seguridad Vehicular, con
disposiciones especificas que facultan a la SEMQOVI, en el ambito de sus competencias, para
verificar la seguridad de los vehiculos (articulo 239 Bis 5); elaborar y aplicar normas
técnicas de etiquetado de seguridad vehicular que informen al consumidor sobre
dispositivos y estandares de seguridad (articulo 239 Bis 6), y coordinar los criterios de
adquisicion de flotillas gubernamentales con estandares de seguridad (articulo 239 Bis 7).

La adicion de estos articulos responde a la necesidad de alinear la legislacion local con
los estandares de seguridad internacional y las disposiciones federales (NOM-194-SE-

2 OMS (2021). Plan Mundial para el Decenio de  Accion para la  Seguridad  Vial = 2021-2030.
https://www.who.int/es/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
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2021™). Segun la OMS y Global NCAP, la incorporacién de dispositivos como frenos ABS,
control electronico de estabilidad y proteccion contra impactos laterales puede reducir en
mas de 40% las muertes por colision frontal o lateral'. Sin embargo, la LMCDMX vigente
carece de disposiciones especificas que obliguen a las autoridades a verificar y
fiscalizar los estandares de seguridad de los vehiculos que circulan en la via publica,
limitando asi su aplicacion efectiva.

En la CDMX, la situacion es particularmente urgente. Datos del Programa Integral de
Movilidad 2019-2024 sefalan que las muertes viales contintian siendo un problema
grave, y que persisten brechas en la seguridad de los vehiculos de transporte publico
concesionado, motocicletas y unidades particulares’. Ademas, la falta de renovacion
de la flota vehicular con criterios de seguridad adecuados contribuye a que las
condiciones de seguridad vial sigan siendo desiguales para distintos modos de
transporte, con un impacto desproporcionado en peatones, ciclistas y personas
usuarias vulnerables. Esta reforma busca cerrar esa brecha mediante un marco juridico
claro y exigible, que no sélo proteja la vida y la salud de las personas usuarias, sino que
también reduzca los costos sociales y econdmicos derivados de los siniestros viales, que en
la CDMX.

iv. Flotillas y lineamientos operativos

El transporte colectivo, escolar, de carga y de reparto en la CDMX enfrenta problemas
significativos de regulacion y seguridad vial. Estos modos de transporte suelen operar sin
criterios técnicos homogéneos que garanticen la seguridad de las personas usuarias y la
integridad vial. Estas disposiciones coinciden con las recomendaciones de organismos
internacionales como el Global Road Safety Partnership (GRSP) y el Banco Mundial, que
destacan la regulacion diferenciada de las flotillas como una herramienta costo-efectiva para
reducir los riesgos viales en zonas urbanas’®.

La iniciativa de reforma presentada refuerza estas atribuciones al incluir el articulo 239
Bis 7, que faculta a la SEMOVI) para verificar y supervisar que los vehiculos oficiales,
ya sean arrendados o enajenados, que soliciten las dependencias y entidades del Gobierno
de la Ciudad de México cumplan con los lineamientos emitidos por la Secretaria de
Administracion y Finanzas, y estén destinados especificamente a integrarse a las flotillas
publicas. Esta disposicion tiene como objetivo garantizar que todos los vehiculos
oficiales cumplan con estandares minimos de seguridad vehicular y desempeio
ambiental antes de incorporarse al parque vehicular publico.

La importancia de estas reformas se evidencia en las estadisticas recientes de la propia
SEMOVI: en 2023, se realizaron mas de 33,858 revistas vehiculares de transporte de carga,

1B Ver: https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5666804&fecha=03/10/2022#gsc.tab=0

14 Global NCAP (2020). Safer Cars for Latin America: Progress and Priorities. https://www.consumersinternational.org/media/1286/car-
safety-report-english web.pdf

15 SEMOVI (2025). Presentacion Taller Participativo para la Elaboracion del Programa Integral de Movilidad de la Ciudad de México 2025—
2030.

16 Bliss, T., & Breen, J. (2009). Country Guidelines for the Conduct of Road Safety Management Capacity Reviews and the Specification of
Lead Agency Reforms, Investment Strategies and Safe System Projects. https://thedocs.worldbank.org/en/doc/782371434470876828-
0190022009/render/RoadSafetyManagementCapacityReviewGuidelinesOriginal329pg.pdf
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y 3,656 unidades se inscribieron en el Programa de Autorregulacién Ambiental. Asimismo,
se practicaron 71,855 revistas vehiculares al transporte publico colectivo concesionado, y
se emitieron lineamientos técnicos para ciclotaxis y otros modos de transporte
especializado. Sin embargo, estos esfuerzos han resultado insuficientes ante el
crecimiento de los servicios de reparto y el comercio electrénico, por lo que es urgente
un marco legal que establezca obligaciones claras para la fiscalizacion y regulacion de las
flotillas con criterios de seguridad vial actualizados y con enfoque de sistema seguro.

v. Factores de riesgo

La seguridad vial no puede entenderse sin abordar de manera efectiva los factores de
riesgo que inciden directamente en la ocurrencia de siniestros de transito. Segun la
OMS, cinco factores explican mas del 70% de los siniestros viales graves: exceso de
velocidad, conduccion bajo los efectos del alcohol, no uso de cinturén de seguridad, no uso
de casco, y distracciones al volante'. La LGMSV reconoce estos factores en su articulo
49 como ejes rectores de prevencion, sin embargo, la LMCDMX no los ha incorporado
aun como medidas obligatorias en su marco normativo local. Esta reforma busca
subsanar esta omision y cumplir con la obligacion de armonizacion establecida en la
LGMSV.

Conduccion bajo los efectos del alcohol.

El alcohol aumenta considerablemente la probabilidad de accidentes fatales.'® En México,
cerca del 19% de estos siniestros estan relacionados con el consumo de alcohol, estudios
han demostrado que una concentracion de 0.05 g/dL de alcohol en sangre duplica el riesgo
de colision, mientras que 0.08 g/dL lo multiplica por cinco.' De acuerdo con STCONAPRA,
este riesgo se incrementa con la cantidad de alcohol ingerido, ya que afecta la coordinacién
motriz, la percepcién del riesgo y el tiempo de reaccién del conductor.

Es importante sefalar que, en relacion con el consumo de alcohol, el principio de “tolerancia
cero” se reconoce como una buena practica internacional, especialmente para conductores
jévenes, noveles y profesionales. Por lo que esta iniciativa incluye limites maximos de
alcoholemia diferenciados para personas que conducen motocicletas, transporte publico y
de carga, asi como para conductores noveles y menores de edad, alineandose con buenas
practicas internacionales de tolerancia cero para estos grupos (articulo 239 Bis 4, fraccion
XIl).

17 OMS (2021). Plan Mundial para el Decenio de Accion para la  Seguridad  Vial = 2021-2030.
https://www.who.int/es/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-2030

18 OMS (2023). Global status report on road safety 2023. https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/375016/9789240086517-eng.pdf
19 OMS (2023). Global status report on road safety 2023. https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/375016/9789240086517-eng.pdf
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Exceso de velocidad

Reducir y regular las velocidades maximas de circulacion es una de las estrategias mas
costo-efectivas para prevenir muertes y lesiones graves. Segun la OPS, una disminucién del
5% en la velocidad promedio puede traducirse en una reduccion de hasta el 30% en los
siniestros mortales®. En México, el exceso de velocidad esta implicado en mas del 30%
de los siniestros fatales, y a nivel mundial en mas del 50%?'. Se ha demostrado que un
aumento del 1% en la velocidad promedio incrementa un 4% la probabilidad de siniestros
con lesiones graves y un 5% la de siniestros fatales.??

Incorporar limites de velocidad por tipo de via (20, 30, 50 y 80 km/h) garantiza la
aplicacion de medidas diferenciadas y basadas en evidencia para reducir estos riesgos
como lo sefnala se propone en la fraccion Il del articulo 239 Bis 4.

La regulacién efectiva de los limites de velocidad es una herramienta clave para reducir la
incidencia y gravedad de los siniestros viales. Dado el impacto directo de la velocidad en la
seguridad vial, el establecimiento de medidas basadas en evidencia contribuira a minimizar
riesgos y fortalecer la proteccion de todos los usuarios de la via.

No uso de dispositivos de seguridad.

Respecto al uso de cinturones de seguridad y sistemas de retencion infantil, la OPS subraya
que estos dispositivos reducen entre 40% y 70% el riesgo de muerte y lesiones graves en
caso de colision®. Por ello, se plantea su uso obligatorio para todos los ocupantes del
vehiculo, en todos los asientos, asi como la homologacién y vigilancia de normas técnicas
que aseguren su eficacia.

Ademas, la OMS y el Fondo de las Naciones Unidas para la Infancia (UNICEF) han sefalado
en su Informe mundial sobre prevencion de las lesiones en los nifios que el uso adecuado
de sistemas de retencion infantil puede reducir significativamente las lesiones en caso de
accidentes de transito.?*

En cuanto al uso del casco, se establece como medida indispensable para usuarios de
motocicleta y vehiculos similares. La OPS destaca que su uso correcto reduce en 42% el
riesgo de muerte y en 69% el de traumatismo craneoencefalico®. Se reforzara la obligacion
de utilizar cascos certificados, correctamente ajustados, y se promoveran campafnas de
concientizacion sostenidas, especialmente dirigidas a jovenes y repartidores.

Uso de tecnologias de fiscalizacion automatizada

La utilizacion de sistemas de monitoreo y control de infracciones mediante dispositivos
electronicos contribuye a la reduccion de los factores de riesgo, especialmente el exceso

20 OPS (2016). Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial: resumen regional para las Américas.

21 OMS (2023). Global status report on road safety 2023. https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/375016/9789240086517-eng.pdf
22 QOrganizacion Mundial de la Salud (OMS). (2023). Global status report on road safety 2023, p. 46. Ginebra: OMS, disponible en
https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/375016/9789240086517-eng.pdf

2 Gonzélez-Diaz, M. J., Segura-Bernal, J., & Monroy-Gomez, F. ). (2015). Sistemas de retencién infantil en México: revisién y propuestas.
Gaceta Médica de México, 151(1), 54-65. https://www.anmm.org.mx/GMM/2015/n1/GMM 151 2015 1 054-065.pdf

% OMS & UNICEF. (2008). Informe mundial sobre prevencion de las lesiones en los nifios. OMS.
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/77762/WHO _NMH VIP08.01 spa.pdf

% Liu, B. C., Ivers, R., Norton, R., Boufous, S., Blows, S., & Lo, S. K. (2008). Helmets for preventing injury in motorcycle riders. Cochrane
Database of Systematic Reviews. https://doi.org/10.1002/14651858.CD004333.pub3
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de velocidad, el paso de luz roja y la invasion de pasos peatonales y ciclovias. Su
incorporacion permite garantizar la continuidad y eficacia de las acciones de fiscalizacién y
sancion.

Con estas reformas (articulo 239 Bis 4), la CDMX no solo armoniza su marco juridico local
con el articulo 49 de la LGMSYV, sino que se convierte en referente nacional en la adopcién
de un enfoque de sistema seguro para prevenir muertes y lesiones graves, alineando su
legislacion con los estandares internacionales de seguridad vial y las recomendaciones de
la OMS.

vi. Conductores noveles

La evidencia internacional indica que los conductores noveles, es decir, aquellos que
recientemente han obtenido su licencia, presentan un riesgo considerablemente
mayor de involucrarse en siniestros viales. Este grupo poblacional, por su inexperiencia,
suele tener menor capacidad de respuesta ante situaciones de riesgo y tiende a subestimar
las consecuencias de conductas peligrosas al volante?; especialmente adolescentes y
jévenes, segun la OMS, los accidentes de transito son una de las principales causas de
muerte entre jovenes de 15 a 29 afios.?”

Los conductores noveles presentan una mayor susceptibilidad a los efectos del alcohol,
dado que aun no han desarrollado completamente las habilidades de conduccion y de
respuesta ante situaciones de emergencia. Por ello, tanto la OMS como la OPS
recomiendan establecer limites mas estrictos de alcoholemia para conductores
jovenes o inexpertos, promoviendo politicas de tolerancia cero en esta poblacion.?

Una de las medidas mas extendidas para reducir este riesgo es la adopcién de una politica
de tolerancia cero al alcohol. La Comision Europea, por ejemplo, ha propuesto
implementar una tasa de alcohol en sangre de 0.0% para todos los conductores noveles
durante los dos primeros afios posteriores a la obtencion de la licencia?®. En Estados Unidos,
la Administracion Nacional de Seguridad del Trafico en las Carreteras (NHTSA) establece
que los conductores menores de 21 afos deben mantener una concentracién de alcohol en
sangre (BAC) de 0.00%%*.

2Djreccion General de Trafico. (2013). Limitaciones de los conductores noveles. Revista DGT.
https://revista.dgt.es/es/reportajes/2013/limitaciones-conductores-noveles.shtml

27 OMS (2018). Global status report on road safety 2018. Geneva: WHO. https://www.who.int/publications/i/item/9789241565684
0MS  (2015).  Strengthening  road  safety  legislation: a  practice and  resource  manual  for  countries.
https://apps.who.int/iris/handle/10665/153395

2% Motorpasion (2023). Europa se va a atrever con lo que la DGT no ha podido: la tasa de alcohol 0,0 para conductores noveles.
https://www.motorpasion.com/seguridad/europa-se-va-a-atrever-que-dgt-no-ha-podido-tasa-alcohol-0-0-para-conductores-noveles

30 NHTSA (n.d.). Teen Driving. National Highway Traffic Safety Administration. https://www.nhtsa.gov/road-safety/teen-driving
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En Espana, si bien la tasa permitida para conductores noveles no es cero, se ha reducido a
0.15 mg/L en aire espirado (0.3 g/L en sangre), la misma que aplica a conductores
profesionales®'. Ademas, se obliga a estos conductores a portar una seal visible que
los identifique durante el primer afo, y su carné inicia con un nimero reducido de
puntos que puede ampliarse progresivamente si no cometen infracciones.*

Con base en estas recomendaciones, esta iniciativa propone en el articulo 239 Bis 4,
fraccién XIll incorporar una disposicion expresa que establezca un limite de cero alcohol
en sangre para conductores noveles. Esta medida se alinea con las mejores practicas
internacionales y ha demostrado ser efectiva para prevenir siniestros viales fatales en este
grupo poblacional. Establecer la tolerancia cero para conductores noveles tiene un
caracter preventivo y pedagdgico, al enviar un mensaje claro sobre laincompatibilidad
entre el alcohol y la conduccién, especialmente durante las primeras etapas de
experiencia al volante. Ademas, representa una herramienta fundamental para fortalecer
el sistema seguro y garantizar la proteccion de todos los actores viales.

vii. Autoescuelas

La formacion vial inicial constituye uno de los pilares fundamentales para reducir los
factores de riesgo asociados a la conduccién. Las autoescuelas, como instituciones
encargadas de la capacitacion tedrica y practica de los conductores, juegan un papel
determinante en la prevencion de siniestros viales desde la etapa mas temprana del proceso
de formacion.

La OMS ha subrayado la necesidad de fortalecer los sistemas de licenciamiento y
formacion vial, estableciendo requisitos estandarizados, contenidos minimos obligatorios y
mecanismos de evaluacion robustos que garanticen un aprendizaje efectivo en temas de
seguridad vial, percepcion de riesgos, conduccién preventiva y ética vial.®

En los paises con sistemas viales seguros, la formacion en autoescuelas es obligatoria y
se encuentra regulada por estandares de calidad pedagdgica, infraestructura,
duracion de los cursos y criterios de evaluacién. Paises como Suecia, Japon, Alemania
y Espaina han consolidado modelos exitosos de formacion que combinan conocimientos
tedricos, simuladores, practicas supervisadas en condiciones reales y examenes
exigentes.?* 3%

En paises con buenos resultados en reduccion de siniestros viales, como Suecia, Paises
Bajos y Alemania, la formacidn vial no se limita a la practica de manejo, sino que incluye
contenidos sobre limites de velocidad seguros, efectos del alcohol y otras drogas, uso
del cinturén de seguridad, respeto a los peatones y ciclistas, y comprension del
sistema de movilidad como un ecosistema interdependiente. En Suecia, por ejemplo, el

31 RACE. (n.d.). Normas bdsicas de circulacion para un conductor novel. https://www.race.es/normas-circulacion-trafico-seguridad-vial-
conductores-noveles

32 Autoescuela Cavia (n.d.). Limitaciones conductor novel. https://autoescuelacavia.com/limitaciones-conductor-novel/

33 OPS (2016). Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial: resumen regional para las Américas. Washington, D.C.: OPS.
Recuperado de https://iris.paho.org/handle/10665.2/28327

34 OMS (2018). Global status report on road safety 2018. https://www.who.int/publications/i/item/9789241565684
35 International Transport Forum. (2022). Road Safety Annual Report. https://www.itf-oecd.org/road-safety-annual-report-2022
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programa de formaciéon se complementa con simuladores y pruebas de reaccién para
reforzar la toma de decisiones seguras en situaciones de riesgo.*®

En contraste, en la CDMX, las autoescuelas funcionan sin una regulaciéon robusta que
garantice calidad, accesibilidad y vinculaciéon con el proceso de otorgamiento de
licencias. Esta situacion representa una oportunidad clave para incorporar, en el marco
normativo local, disposiciones que aseguren la profesionalizaciéon del proceso de
formacion de nuevos conductores, particularmente en un entorno urbano tan
complejo como el de nuestra Ciudad.

En la iniciativa, proponemos reformar y adicionar disposiciones en materia de
autoescuelas para profesionalizar el proceso de formacion y fortalecer su vinculacion
con la obtencién de licencias de conducir. En el articulo 229, se establece que la SEMOVI
sera responsable de definir los alcances y contenidos de los cursos de manejo teoricos y
practicos que impartiran las autoescuelas certificadas, incluyendo de manera obligatoria la
formacion en normas de transito, seguridad vial, conduccién responsable y practicas de
conduccion supervisadas. Esta disposicion busca garantizar que las autoescuelas cumplan
con estdndares de calidad y que las personas aspirantes a conductoras reciban una
formacion completa y homogénea.

El articulo 230 detalla que la SEMOVI debera emitir los lineamientos para la
certificacion de las escuelas, asi como de sus directores, instructores y evaluadores, y
establecer requisitos para impartir cursos de cultura de la movilidad, educacién y seguridad
vial, primeros auxilios y otros contenidos complementarios. Ademas, este articulo incorpora
la obligacion de desarrollar acciones pedagoégicas con perspectiva de género, equidad e
integridad fisica de las mujeres, lo que permite transversalizar el enfoque de derechos
humanos y equidad en la formacion vial.

Por su parte, el articulo 231 establece que las politicas, programas, campafias y acciones
de educacion vial deberan incluir contenidos sobre factores de riesgo, concientizacién de
normas de transito, promocion de la movilidad activa y no motorizada, y respeto a las
personas peatonas, ciclistas, mujeres y personas con discapacidad. Esto permite alinear las
politicas de educacion vial con el sistema seguro y el enfoque de derechos humanos.

Estas propuestas armonizan con la LGMSV, particularmente con el articulo 51, que
establece que todas las personas que tramiten una licencia de conducir deben acreditar un
examen teorico y practico que evalle sus conocimientos y habilidades, asi como con el

36 European Transport Safety Council (2017). Learning to Drive: ETSC Recommendations on Licensing and Driver Training.
https://etsc.eu/learning-to-drive-etsc-recommendations-on-licensing-and-driver-training
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articulo 52, que detalla los contenidos de estos examenes, protocolos de evaluacion y
criterios de accesibilidad para personas con discapacidad.

Diversos estudios han demostrado que los programas de formacién estructurados y
evaluados pueden reducir significativamente la probabilidad de siniestros, especialmente en
conductores jovenes y noveles. Segun la Fundacion MAPFRE, los cursos con énfasis en
factores de riesgo (alcohol, velocidad, distracciones) y la conduccion defensiva, producen
una reduccién del 20% al 30% en las tasas de siniestros en los primeros afios de
conduccion.®

viii. Atencion prehospitalaria

La atencién prehospitalaria es un componente esencial de los sistemas de movilidad
segura, ya que la atencién médica oportuna en los minutos posteriores a un siniestro
vial puede significar la diferencia entre la vida y la muerte. Su propésito es proporcionar
una respuesta rapida, eficaz y profesional ante hechos de transito que generan lesiones,
minimizando las secuelas y aumentando las posibilidades de supervivencia de las victimas.
Segun la OMS, hasta un 50% de las muertes por siniestros viales ocurren en los primeros
minutos u horas tras el incidente, muchas veces antes de llegar a un hospital.®® La
experiencia internacional ha demostrado que un sistema de atencién prehospitalaria bien
articulado puede reducir significativamente las muertes prevenibles y la discapacidad
causada por siniestros viales.

La OMS ha senalado que el fortalecimiento de la cadena de atencidn prehospitalaria es uno
de los pilares de una estrategia efectiva de seguridad vial®. En el documento Salvar vidas:
medidas prioritarias de seguridad vial, la OMS enfatiza la necesidad de contar con servicios
de emergencia accesibles, oportunos y coordinados, con personal capacitado, tecnologia
adecuada y sistemas de comunicacion que permitan una respuesta eficaz en los primeros
minutos posteriores al siniestro®.

En paises como Colombia, Uruguay o Costa Rica, se han establecido sistemas integrados
de atencién de emergencias médicas que permiten reducir drasticamente el tiempo de
respuesta y garantizar la atencién médica basica en sitio, con resultados positivos en la
reduccion de la letalidad.*!

La actual LMCDMX carece de un enfoque explicito y sistematizado sobre la atenciéon
prehospitalaria como parte del sistema seguro de movilidad. La presente iniciativa,
propone una incorporacion expresa del componente de atencion prehospitalaria, conforme
a la NOM-034-SSA3-2013 y en articulacion con el Centro Regulador de Urgencias Médicas

37 Fundacién MAPFRE (2020). Educacidn vial y conduccion responsable. https://www.fundacionmapfre.org
3 World Health Organization. (2018). Global status report on road safety 2018. Geneva: WHO. Recuperado de
https://www.who.int/publications/i/item/9789241565684

39 Organizaciéon Panamericana de la Salud. (2023). Medidas de seguridad vial prioritarias para las Américas y el Caribe. OPS.
https://www.paho.org/es/documentos/implementacion-medidas-seguridad-vial-prioritarias-americas-caribe

4 QOrganizacion Mundial de la Salud. (2017). Salvar vidas: medidas prioritarias de seguridad vial. OMS.
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/255303/9789241511636-spa.pdf

41 Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL). (2020). Recomendaciones para el fortalecimiento de los servicios de
emergencias médicas en América Latina. Santiago: CEPAL. Recuperado de https://www.cepal.org/es/publicaciones/45679-
recomendaciones-fortalecimiento-servicios-emergencias-medicas-america-latina
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(CRUM) y el C5, con el fin de garantizar la atencion integral y protocolizada de personas
involucradas en hechos de transito. Asimismo, se plantea establecer obligaciones para que
todas las instituciones publicas involucradas cuenten con protocolos de respuesta,
equipamiento minimo y capacitacién continua para sus operadores.

Esta reforma también establece que los datos generados en los sistemas de atencion
prehospitalaria se integren a la informacion publica sobre siniestros viales, favoreciendo el
analisis, la prevencién y la transparencia institucional. Este enfoque busca alinear los
esfuerzos locales con los compromisos internacionales de México en materia de salud
publica, derechos humanos y movilidad segura*.

Finalmente, esta reforma fortalece el enfoque de sistema seguro al integrar la atencion
prehospitalaria como un eslabon clave para reducir la mortalidad y la discapacidad,
promoviendo una movilidad segura, sostenible y respetuosa de los derechos de las personas
usuarias de la via.

Il. FUNDAMENTO LEGAL DE LA INICIATIVA (Y EN SU CASO SOBRE SU
CONSTITUCIONALIDAD Y CONVENCIONALIDAD)

11.1. Fundamentos constitucionales

La presente iniciativa se basa en la obligacidon constitucional de garantizar el derecho
humano a la movilidad con base en los principios de igualdad, progresividad y
efectividad, asi como en el mandato explicito de armonizar los marcos normativos de
todas las entidades federativas para hacer realidad el derecho a la movilidad segura.
Esta reforma no es un acto discrecional, sino una exigencia juridica derivada de la CPEUM
y de la Constitucion de la Ciudad de México, ambas con fuerza vinculante para este
Congreso.

Desde el plano federal, el articulo 1° constitucional establece que todas las autoridades
del Estado, incluyendo el poder legislativo local, estan obligadas a respetar, proteger,
garantizar y promover los derechos humanos, y a hacerlo conforme al principio de pro
persona, es decir, aplicando siempre la norma mas protectora. Esta disposicion obliga
no solo a abstenerse de retroceder, sino a actualizar y perfeccionar las normas cuando
resulten insuficientes para garantizar los derechos en la practica.

Este mandato cobra forma especifica en el articulo 4° de la CPEUM, que desde 2020
reconoce explicitamente el derecho de todas las personas a la movilidad. Sin embargo, es
obligacion del congreso general y de los congresos de os estados que este derecho

42 Secretaria de Salud. (2013). Norma Oficial Mexicana NOM-034-SSA3-2013, Regulacidn de los servicios de salud. Atencién médica
prehospitalaria de urgencias.



no sea una declaracién vacia: requiere de leyes secundarias que le den contenido,
estructura institucional y mecanismos de exigibilidad. La LMCDMX, en su redaccién
actual, no esta a la altura de este mandato. No reconoce el enfoque de sistema seguro, no
establece obligaciones claras en materia de prevencion ni proteccién a victimas, y no regula
muchos de los componentes que el nuevo paradigma legal exige.

A su vez, los articulos 25 y 26 de la CPEUM establecen que el desarrollo nacional, y por
extension, el desarrollo urbano y de la movilidad, debe planearse de forma democrética,
equitativa y sostenible. Estos principios requieren leyes locales que integren la
movilidad con el ordenamiento del territorio, el desarrollo social y la justicia ambiental.
No puede haber planificacién democratica sin leyes que habiliten la participacion ciudadana
en los sistemas de transporte y en la gestion del espacio publico.

En el plano local, la Constitucion de la Ciudad de México (CPCDMX) refuerza todos estos
principios. El articulo 13, apartado E, reconoce el derecho a la movilidad con una vision de
justicia social y seguridad vial. No se trata de un derecho abstracto: la Constitucion de la
ciudad exige que las autoridades ofrezcan infraestructura, regulaciones y servicios que
permitan moverse de forma segura, accesible y libre de violencia.

El articulo 16 de la CPCDMX establece la obligacion de las autoridades de la Ciudad de
garantizar la seguridad urbana, lo que incluye prevenir siniestros de transito mediante
intervenciones en el entorno construido, la operacion del sistema vial y la regulacién del
comportamiento de los usuarios. Asimismo, el articulo 15 prevé la obligacion de planeacién
democrética, bajo principios de equidad, sustentabilidad y participacion, lo cual sélo puede
cumplirse si la Ley de Movilidad establece reglas claras para el disefio y seguimiento de
planes integrales.

En suma, la CPCDMX y la Constitucidn federal coinciden en que la movilidad es un derecho
exigible, y que su garantia requiere de una arquitectura normativa acorde con los mas altos
estandares de proteccion. Esta iniciativa no crea un nuevo derecho: lo implementa, lo
actualiza y lo hace exigible. Y al hacerlo, fortalece el Estado de derecho, responde a
mandatos constitucionales y corrige una omision legislativa que ya resulta insostenible.

I1.2. Fundamentos legales

La iniciativa de reforma a la LMCDMX no solo responde a un mandato constitucional: se
alinea con un cuerpo normativo nacional e internacional que exige cambios legislativos
especificos para garantizar el derecho a la movilidad con seguridad vial.

En el plano nacional, la LGMSYV, promulgada el 17 de mayo de 2022, esta ley materializa el
derecho constitucional a la movilidad y establece los principios, obligaciones y
competencias que deben cumplir los tres 6rdenes de gobierno. Su contenido es vinculante
para la Ciudad de México en tanto que se trata de una ley general, y por tanto obliga a
modificar el marco normativo local para asegurar su aplicacién efectiva.

La LGMSV no se limita a definir principios abstractos. Establece obligaciones concretas
como:
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adoptar el enfoque de sistema seguro en toda politica de transito, transporte e
infraestructura (arts. 4, 6, 12);

regular y fiscalizar los factores de riesgo vial, como velocidad, alcohol, uso del casco,
cinturon de seguridad y condiciones del vehiculo (art. 49);

garantizar la participacion social, la accesibilidad universal, y los derechos de las
victimas de siniestros (arts. 4, 23, 32, 78-82);

crear sistemas de informacion y planeacién integrada entre movilidad y territorio
(arts. 24-31);

desarrollar programas de formacion de conductores, autoescuelas certificadas y
evaluacion de licencias (arts. 51-52).

El articulo segundo transitorio de la LGMSV ordena expresamente que las entidades
federativas reformen sus leyes en un plazo no mayor a 180 dias. Esta obligacion no ha sido
cumplida por la Ciudad de México. Mas aun, la omision ha tenido efectos reales: sin reformas
locales, las autoridades de la ciudad carecen de base juridica para aplicar plenamente los
principios y obligaciones que establece la ley general, limitando asi su capacidad de accion
y exponiendo a la ciudadania a riesgos evitables.

Por otra parte, esta iniciativa también se sustenta en tratados internacionales de derechos
humanos que forman parte del bloque de constitucionalidad y obligan a todos los poderes
y niveles de gobierno. Entre ellos destacan:

La Convenciéon Americana sobre Derechos Humanos, que protege el derecho a
la vida y a la integridad personal (arts. 4 y 5), e impone a los Estados el deber de
prevenir situaciones que pongan en riesgo estos derechos.

El Pacto Internacional de Derechos Econémicos, Sociales y Culturales, que
garantiza el derecho al mas alto nivel de salud fisica y mental (art. 12), lo cual incluye
acciones preventivas como las que derivan del sistema seguro.

La Convencion sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad, que
obliga a garantizar la accesibilidad universal, el disefio universal y la participacion
plena de las personas con discapacidad en el entorno urbano y el transporte.

La Convenciéon sobre la Eliminacion de todas las Formas de Discriminacion
contra la Mujer (CEDAW), que obliga a los Estados a asegurar a las mujeres
condiciones de seguridad y no violencia en el uso del espacio publico y los sistemas
de movilidad.

La Convencion sobre los Derechos del Niilo, que establece la obligacion de los
Estados Parte de adoptar todas las medidas apropiadas para garantizar la proteccion
de los derechos de nifias, nifios y adolescentes, incluidos el derecho a la vida, la
supervivencia y el desarrollo (art. 6), asi como el derecho a la seguridad y a un
entorno adecuado para su desarrollo fisico, mental, espiritual y social (art. 27). En el
contexto de la movilidad segura, esto implica la obligacion de adoptar medidas de



prevencion y proteccion frente a siniestros viales, y de promover entornos seguros y
accesibles para nifias, nifios y adolescentes en su calidad de usuarios vulnerables
de la via publica.

Ademas, la iniciativa responde al Segundo Decenio de Accién para la Seguridad Vial
2021-2030 de la OMS, en el cual México participa oficialmente. Este plan establece metas
claras para reducir a la mitad las muertes y lesiones por transito antes de 2030, y promueve
como estrategia central la adopcién del enfoque de sistema seguro y la legislacion basada
en evidencia.

Por ultimo, la Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) también
otorgan fundamento a esta reforma. En particular:
o EIODS 3.6: reducir a la mitad las muertes y lesiones causadas por siniestros viales.
e EI ODS 11.2: proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todas las personas.
e EI ODS 13: adoptar medidas urgentes contra el cambio climatico, incluyendo la
transicion hacia formas de movilidad sustentables.

En conjunto, este marco legal nacional e internacional no solo legitima la reforma: la exige
como parte de un deber juridico y ético con las personas que habitan y transitan en la Ciudad
de México. No se trata de una adecuacion técnica, sino de una obligacion de derechos
humanos.

11.3. Constitucionalidad y convencionalidad de la iniciativa

La iniciativa que se presenta cumple plenamente con los principios de
constitucionalidad y convencionalidad, y puede sostenerse juridicamente frente a
cualquier escrutinio judicial. Su aprobacion no sélo es valida, sino que es juridicamente
obligatoria desde una perspectiva de derechos humanos.

i. Principio de progresividad y no regresividad

En materia de derechos humanos, el articulo 1° constitucional y los tratados
internacionales ratificados por México establecen que toda autoridad estd obligada a
avanzar progresivamente en la proteccion de los derechos, y tiene prohibido adoptar
medidas regresivas sin justificacion. La iniciativa amplia el contenido normativo del
derecho a la movilidad, lo aterriza con mecanismos operativos (como el sistema
seguro, las auditorias viales o la atenciéon prehospitalaria) y garantiza condiciones
materiales para su ejercicio. En consecuencia, cumple el principio de progresividad y
fortalece el marco juridico sin restringir derechos adquiridos.

Principio pro persona y control de convencionalidad

La reforma también se justifica desde el principio pro persona, que obliga a interpretar y
aplicar las normas de la forma que mas favorezca a las personas. Actualmente, la ley
vigente en la CDMX omite el enfoque de seguridad vial, el reconocimiento de victimas y la
regulacion de factores de riesgo, lo que limita el ejercicio del derecho a la vida y la integridad
personal. En cambio, la iniciativa incorpora estos elementos conforme a estandares
internacionales, lo que constituye una forma mas garantista de proteccién.
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Federalismo cooperativo y facultades concurrentes

En el disefio constitucional mexicano, la movilidad y la seguridad vial son materias
concurrentes. Esto implica que la Ciudad de México tiene plena facultad para legislar en la
materia, siempre que lo haga en armonia con los principios y estandares de las leyes
generales, como la LGMSV. Ademas, la CDMX puede ir mas alla en cuanto a sus facultades
y con base en el principio pro persona. En esta reforma da cumplimiento al deber de
armonizacion establecido en la ley general y refuerza el papel del legislador local como
garante del derecho a la movilidad.

Principios de legalidad y seguridad juridica

La iniciativa no introduce normas ambiguas, contradictorias o arbitrarias. Sus definiciones,
principios y atribuciones estan claramente estructurados, con base en el modelo de la
LGMSV y en guias técnicas desarrolladas por organismos especializados. Al hacerlo,
fortalece el principio de legalidad, brinda certeza juridica a autoridades y personas usuarias
del sistema de movilidad, y evita interpretaciones discrecionales.

1.4 Mandato de armonizacién legal

La presente reforma no es un acto de voluntad politica aislado: responde a un mandato legal
expreso y vigente. El articulo segundo transitorio de la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial (LGMSV) establece con claridad que:

El Congreso de la Unién y las Legislaturas de las entidades federativas, en un
plazo no mayor a 180 dias, contados a partir de la entrada en vigor de la presente
Ley, deberan aprobar las reformas necesarias a las leyes de su competencia, a
fin de armonizarlas con lo dispuesto en esta Ley.

La LGMSYV entré en vigor el 17 de mayo de 2022. El plazo legal vencié en noviembre del
mismo afo, y desde entonces la Ciudad de México ha incumplido con esta obligacion. A
tres afios de su publicacion, 21 entidades federativas ya han armonizado su legislacién local,
mientras que la CDMX continua entre las 11 rezagadas.

Este retraso no es s6lo una omisién administrativa, impide aplicar con eficacia los principios
y herramientas que establece la ley general, y prolonga una situacién de vacio normativo
que expone a las personas a riesgos innecesarios. Este rezago contribuye a la persistencia
de muertes viales que pudieron haberse evitado con politicas publicas estructuradas desde
el enfoque de sistema seguro.



Ademas, mientras la LMCDMX no sea armonizada, existe un riesgo de contradiccion o falta
de coordinacion normativa entre los instrumentos federales, estatales y municipales, lo cual
vulnera el principio de jerarquia y coherencia del orden juridico. Esto dificulta la
implementacion de auditorias de seguridad vial, programas de formacién, control de factores
de riesgo, normatividad de vehiculos seguros, entre otros aspectos que requieren un marco
local actualizado.

La armonizacién legal es el mecanismo que permite traducir un derecho reconocido en la
Constitucion y la LGMSV en politicas publicas concretas, presupuesto etiquetado y
regulacién efectiva. En otras palabras, sin armonizacion, el derecho a la movilidad segura en
la CDMX corre el riesgo de seguir siendo letra muerta. Por todo ello, esta iniciativa responde
al mandato legal de armonizacion con la LGMSV, pero también a un deber social y politico
con la vida, la salud y la dignidad de las personas que habitan y transitan esta ciudad.

Por lo anteriormente expuesto y fundado, someto a consideracién de este H. Congreso de
la Ciudad de México, la INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE
REFORMA Y ADICIONAN DIVERSAS DISPOCIONES DE LA LEY DE MOVILIDAD DE LA
CIUDAD DE MEXICO; debido al siguiente:

lil. TEXTO NORMATIVO PROPUESTO

PROYECTO DE DECRETO

UNICO. - Se reforman diversas disposiciones de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial de la
Ciudad de México para quedar como sigue:

Articulo 1.- Las disposiciones de la presente Ley son de orden publico, interés social y observancia
general en la Ciudad de México; y tiene por objeto establecer las bases y principios para garantizar
el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sustentabilidad,
calidad, inclusion e igualdad, priorizando el desplazamiento de las personas peatonas, personas
conductoras de vehiculos no motorizados y personas con discapacidad. Asimismo, se establecen
las directrices para planificar, regular, gestionar y ordenar la movilidad de las personas y del
transporte de bienes.

La Administracion Publica, atendiendo a las disposiciones reglamentarias y demas ordenamientos
que emanen de esta Ley, asi como las politicas publicas y programas, tratados y mejores practicas
internacionales; deben sujetarse a la jerarquia de movilidad y a los principios rectores establecidos
en este ordenamiento, promoviendo el uso de vehiculos no contaminantes o de bajas emisiones
contaminantes, asi como de vehiculos seguros; procurando disminuir los impactos negativos
sociales de desigualdad, econémicos, a la salud, y al medio ambiente.

Articulo 2.- ...

l ...

Il. El establecimiento, mejoramiento y uso adecuado de las areas de transito peatonal y vehicular,
conforme a la jerarquia de movilidad; priorizando en todo momento a la persona, los grupos en
situacion de vulnerabilidad y sus necesidades.

. ...
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V. ...

V. Lainfraestructura de movilidad y equipamiento auxiliar de los servicios publicos de transporte de
pasajeros y de carga que garantice la eficiencia en la prestacion del servicio y la seguridad vial; y
VI. La promocion del acceso de mujeres y nifas en un marco de seguridad y conforme a sus
necesidades, a transporte de calidad, seguro y eficiente, fomentando acciones para eliminar la
violencia basada en género y el acoso sexual, dentro y fuera de las unidades de transporte publico.
VII. La atencion en materia de movilidad ante situaciones de emergencia debidas a contingencias
ambientales o caso fortuito y fuerza mayor;

VIII. La calidad de vida de las personas en la sociedad y en su relacion con el medio ambiente, la
cual debe procurarse sin comprometer los derechos de futuras generaciones;

IX. La formulacion y ejecucion de acciones de movilidad para la mitigacién y adaptacién al cambio
climatico, para la proteccion y preservacion del ambiente en la Ciudad y para la resiliencia, y

X. Las politicas, medidas, normas y acciones en materia de seguridad vial adoptadas para prevenir
los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones graves y muertes a causa de éstos, tales
como la infraestructura vial segura, transporte multimodal, las velocidades seguras; los vehiculos
seguros, las personas usuarias seguras y la atencion médica prehospitalaria.

Xl. Las demas que se establezcan en la presente Ley, sus reglamentos y demas normas de la
materia o por mandato de autoridad competente.

Articulo 3.- La presente Ley se interpretara de conformidad con la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, con la Constitucién Politica de la Ciudad de México y los tratados
internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte, favoreciendo en todo tiempo a las
personas la proteccion mas amplia.

A falta de disposicion expresa en esta Ley se aplicara de manera supletoria en lo que resulte
aplicable la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

Articulo 4.- La Consejeria Juridica, tiene la facultad de interpretar esta Ley para los efectos
administrativos, a fin de determinar cuando hubiere conflicto, las atribuciones de cada una de las
autoridades que senala esta Ley siempre que alguna de ellas lo solicite, favoreciendo en todo
tiempo a las personas la proteccién mas amplia y con base en los principios sefialados en esta Ley.

Articulo 5. La movilidad es el derecho de toda persona y de la colectividad a trasladarse y a disponer
de un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en condiciones de
igualdad, seguridad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas, bienes y mercancias,
el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de los demas derechos humanos, por lo que las
personas seran el centro del disefio y del desarrollo de los planes, programas, estrategias y
acciones en la materia.

El derecho ala movilidad permite que las personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse,



eny entre los distintos centros de poblacion, a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades
que otorgan éstos.

El derecho a la movilidad tendra las siguientes finalidades:

I. La integridad fisica y la prevencién de lesiones de todas las personas usuarias de las calles y de
los sistemas de transporte, en especial de las mas vulnerables;

IIl. La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia a
las calles y a los sistemas de transporte; priorizando a los grupos en situacién de vulnerabilidad;

lll. La movilidad eficiente y sostenible de personas, bienes y mercancias;
IV. La preservacion y restauracion del equilibrio ecologico ante los efectos del cambio climéatico;
V. La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;

VI. Eliminar factores de exclusion o discriminacion al usar los sistemas de movilidad, para que todas
las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones;

VII. La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad; y

VIII. Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus traslados y el uso de los
servicios.

Articulo 5 Bis. La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y acciones adoptadas
para prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y muertes a causa de éstos.
Para ello, las autoridades, en el marco de sus respectivas competencias, observaran las siguientes
directrices:

. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles, que favorecen la accesibilidad cognitiva para
todas las personas, y que reducen o minimizan los errores de las personas usuarias y sus efectos,
mismos que se explican por si mismos, en el sentido de que su disefio fomenta velocidades de viaje
seguras y ayuda a evitar errores;

Il. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la funcion, nivel de
seguridad y condicién de cada via. Las personas conductoras comprenden y cumplen los limites
de velocidad y conducen segun dichas condiciones;

lll. Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas, cuentan con aditamentos o dispositivos,
que tienen por objeto prevenir colisiones y proteger a las personas usuarias, incluidos pasajeros,
personas peatonas, ciclistas, y usuarias de vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir una
colision;

IV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las normas viales, toman
medidas para mejorar la seguridad vial y exigen y esperan mejoras en la misma;

V. Atencién Médica Prehospitalaria: Es el conjunto de acciones médicas, técnicas y operativas
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proporcionadas a una persona cuya condicién clinica representa un riesgo inminente para la vida,
la integridad de un érgano o su funcion. Su finalidad es limitar el dafio y estabilizar al paciente
durante el proceso que comprende desde los primeros auxilios hasta su ingreso a un
establecimiento de salud con capacidad de respuesta en urgencias, incluyendo el traslado entre
unidades médicas a bordo de una ambulancia, y

VI. Seguimiento, gestion y coordinacion: Las autoridades competentes estableceran las estrategias
necesarias para el fortalecimiento de la seguridad vial, dandoles seguimiento y evaluacion.
Asimismo, se coordinaran entre ellas para gestionar de manera eficaz las acciones de prevencion,
atencion durante y posterior a los siniestros viales.

Articulo 5 Bis 1. El sistema de movilidad debe contar con las condiciones necesarias que protejan
al maximo posible la vida, salud e integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las
vias publicas. Para ello, las autoridades competentes en el ambito de sus facultades deberan
privilegiar las acciones de prevencion que disminuyan los factores de riesgo, a través de la
generacion de sistemas de movilidad con enfoque de sistemas seguros. Las leyes y reglamentos
en la materia deberan contener criterios cientificos y técnicos de proteccion y prevencion, asi como
mecanismos apropiados para vigilar, regular y sancionar aquellos hechos que constituyan factores
de riesgo.

Articulo 6.- La Administracion Publica proporcionara los medios necesarios para que las personas
puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes, servicios y
oportunidades que ofrece la Ciudad. Para el establecimiento de la politica publica en la materia se
considerara si pertenece a un grupo en situacién de vulnerabilidad de los usuarios, las
externalidades que genera cada modo de transporte y su contribucion a la productividad. Se
otorgara prioridad en la utilizacion del espacio vial y revalorara la distribucion de recursos
presupuestales de acuerdo con la siguiente jerarquia de movilidad:

l. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de género, personas con
discapacidad y personas con movilidad limitada;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

lll. Personas usuarias de vehiculos eléctricos ultraligeros cuyo motor genere impulso a una
velocidad no mayor a 25 km/h;

IV. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros, con un enfoque
equitativo pero diferenciado;

V. Personas prestadoras de servicio de transporte y distribucion de bienes mercancias; y

VI. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

La autoridad establecera en el Reglamento el uso prioritario de la via a vehiculos que presten
servicios de emergencia, cuando la situacion asi lo requiera.

En el ambito de sus atribuciones, las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial deben
contemplar lo dispuesto en este articulo como referente y fin ultimo en la elaboracién de politicas
publicas, planes y programas, procurando en todo momento su cumplimiento y proteccion.



Articulo 7.- ...

I. Accesibilidad. Garantizar que la movilidad esté al alcance de todos, el acceso pleno en igualdad
de condiciones, con dignidad y autonomia a todas las personas al espacio publico, infraestructura,
servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad, sin discriminacién de género,
edad, capacidad, condicion, a costos accesibles y con informacion clara y oportuna, con especial
atencion a personas con discapacidad, movilidad limitada y personas o grupos en situacién de
vulnerabilidad;

Il. Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios, vehiculos y
transporte publico cuenten con los requerimientos y las condiciones para su 6ptimo funcionamiento
con propiedades aceptables para satisfacer las necesidades de las personas;

lll. Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte deben tener la certeza de
que los tiempos de recorrido, los horarios de operacion y los puntos de abordaje y descenso son
predefinidos y seguros, de manera que se puedan planear los recorridos de mejor forma;

IV. Disefo universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben seguir los criterios
de diseno universal, a fin de incluir a todas las personas independientemente de su condicién y en
igualdad de oportunidades, a las calles y los servicios de movilidad, de acuerdo con las condiciones
de cada centro de poblacion; asi como otorgarles las condiciones minimas de infraestructura
necesarias para ejercer el derecho a la movilidad;

V. Eficiencia. Promover los desplazamientos agiles y asequibles optimizando los recursos
disponibles econémicos y ambientales, sin que su disefio y operacion produzcan externalidades
negativas, tanto de personas usuarias como de bienes y mercancias;

VI. Equidad. Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr el ejercicio de iguales
derechos y oportunidades, tanto para mujeres y hombres, asi como otros grupos en situacion de
vulnerabilidad;

VII. Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumplan con las funciones de movilidad y
creacion de espacio publico de calidad, a través de la interaccion social, la diversidad de actividades
y la articulaciéon de servicios, equipamientos e infraestructura;

VIII. Inclusion e Igualdad. La Administracion Publica atendera de forma incluyente, igualitaria y sin
discriminacion las necesidades de todas las personas en sus desplazamientos en el espacio publico,
infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad;

IX. Innovacion tecnolégica. Emplear soluciones apoyadas en tecnologia de punta, para almacenar,
procesar, distribuir informacion y sancionar que permita contar con nuevos sistemas, aplicaciones
y servicios que contribuyan a una gestion eficiente, tendiente a la automatizacién y eliminacion del
error subjetivo, asi como a la reduccion de las externalidades negativas de los desplazamientos y
la aplicacion del Reglamento de Transito;

X. Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso de la bicicleta y otros modos
de transporte no motorizados, como alternativas que fomenten la salud publica, la proximidad y la
disminucién de emisiones contaminantes;

XIl. Multimodalidad. Garantizar a los diferentes grupos de usuarios opciones de servicios y modos
de transporte integrado para todas las personas usuarias, que proporcionen disponibilidad,
velocidad, densidad y accesibilidad que permitan reducir la dependencia del uso del automovil
particular;

XIl. Participacion. Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre activamente en
soluciones colectivas de cada etapa del ciclo de la politica publica, que resuelva los
desplazamientos de toda poblacion y se promuevan nuevos habitos de movilidad, basado en la
implementacién de metodologias de co-creacion enfocadas en resolver las necesidades de las
personas;
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XllI. Perspectiva de Género. Metodologia y mecanismos que permiten identificar, cuestionar y
valorar la discriminacion, desigualdad y exclusion de las mujeres, que se pretende justificar con
base en las diferencias bioldgicas entre mujeres y hombres, asi como las acciones que deben
emprenderse para actuar sobre los factores de género y crear las condiciones de cambio que
permitan avanzar en la construccion de la igualdad de género;

XIV.  Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos relacionados, estén
en constante evolucion, promoviéndolos de manera progresiva y gradual e incrementando
constantemente el grado de su tutela, respeto, proteccién y garantia;

XV. Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para soportar situaciones
fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion breve y de bajo costo, tanto para la sociedad
como para el medio ambiente;

XVI. Seguridad. Garantizar las acciones de prevencion del delito y siniestros de transito durante los
desplazamientos de la poblacion, con el fin de proteger su integridad fisica y evitando la afectacion
a los bienes publicos y privados;

XVII. Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en el desempefio de proteccion
que brinda un vehiculo de motor a las personas pasajeras y personas usuarias vulnerables de la
via, y demas usuarias de la via, contra el riesgo de muerte o lesiones graves en caso de siniestro;
XVIII. Sostenibilidad. Garantizar las necesidades de movilidad, procurando los minimos efectos
negativos sobre la calidad de vida y el medio ambiente, al incentivar el uso de transporte publico y
no motorizado, asi como impulsar el uso de tecnologias sustentables en los medios de transporte;
XIX. Transparencia y rendicién de cuentas. Garantizar la maxima publicidad y acceso a la
informacion relacionada con la movilidad y la seguridad vial, asi como sobre el ejercicio
presupuestal y cumplimiento de la normativa, de conformidad con lo establecido en la Ley de
Transparencia, Acceso a la Informacion Publica Rendicion de Cuentas de la Ciudad de México;
XX.  Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas y acciones en materia de
movilidad y seguridad vial, desarrollados por las distintas dependencias y entidades de la
administracion publica, que proveen bienes y servicios a la poblacion, poniendo especial atencién
a los grupos en situacion de vulnerabilidad, y

XXI.  Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas usuarias de la via y transporte
publico sobre la necesidad que tienen las personas con discapacidad, las personas con movilidad
limitada y quien les acompafa, de usar en determinadas circunstancias, las vias de manera
preferencial con el fin de garantizar su seguridad.

Articulo 9.- ...

I. Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las personas con
discapacidad, en igualdad de condiciones con los demas, al entorno fisico, el transporte, la
informacion y las comunicaciones, incluidos los sistemas y las tecnologias de la informacion, y otros
servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico;

| Bis. Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a personas o grupos
en situacion de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir las desigualdades y barreras de tipo
actitudinal, social, cultural o econémico que los afectan;



| Bis 1. Administracion Publica: Administracién Publica de la Ciudad de México;

| Bis 2. Ajustes Razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y adecuadas que no
impongan una carga desproporcionada o indebida, cuando se requieran en un caso particular, para
garantizar a las personas con discapacidad el goce o ejercicio, en igualdad de condiciones con las
demas, de todos los derechos humanos y libertades fundamentales;

. ...

. ...

lll Bis. Atencion médica prehospitalaria: Es la otorgada a las personas cuya condicion clinica
considera que pone en peligro la vida, un érgano o su funcion, con el fin de lograr la limitacién del
dafio y su estabilizacidén organico-funcional, desde los primeros auxilios hasta la llegada y entrega
a un establecimiento para la atencién médica con servicio de urgencia, asi como durante el traslado
entre diferentes establecimientos a bordo de una ambulancia;

IV. Auditoria de movilidad y seguridad vial: Metodologia de aplicable a cualquier infraestructura vial
para identificar, evaluar, comprobar y corregir las condiciones de seguridad y disefio universal de
un proyecto de vialidad existente o nuevo que pueda afectar a las personas usuarias de las vias,
del acceso al transporte publico y del entorno de movilidad peatonal, con objeto de garantizar desde
la primera fase de planeacion, que se disefien con los criterios 6ptimos para todas las personas y
verificando que se mantengan dichos criterios durante las fases de proyecto, construccion y puesta
en operacion de la misma, y poder emitir recomendaciones que, al materializarse, contribuyan a la
reduccion de los riesgos.

V. ...

VI. ...

VII. ...

VIII. ...

IX. ...

X. ...

Xl ...

XIl. ...

XIll. ...

XIllI Bis. Calle completa: Aquella disenada para garantizar la movilidad segura, accesible y eficiente
de todas las personas usuarias, de conformidad con la jerarquia de la movilidad. Incorpora
elementos que propician la convivencia urbana, la equidad modal y la seguridad vial, bajo principios
de inclusion, sustentabilidad, resiliencia y perspectiva de género. Considera criterios de disefio
universal, tales como la ampliacién y accesibilidad de banquetas, espacios compartidos de
circulacion peatonal y vehicular libres de obstaculos, el redimensionamiento de carriles para
promover velocidades seguras, carriles exclusivos para el transporte publico, infraestructura
ciclista, asi como sefalética horizontal y vertical clara, continua y visible en todo momento;

XIV. ...

XV. ...

XVI. Ciclovia: Infraestructura publica destinada de forma exclusiva para vehiculos no motorizados o
de movilidad activa;

XVII. Ciclotaxi: Vehiculo de propulsion humana a pedales que puede contar con motor eléctrico
para asistir su traccion con el propoésito de brindar el servicio publico de transporte individual de
pasajeros, constituido por una estructura que cuenta con asientos para la persona conductora y las
personas usuarias y que podra contar con remolque;

XVIIL. ...

XIX. ...

XX. ...
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XXI. Congestionamiento vial: La condicion de un flujo vehicular que se ve saturado debido al exceso

de demanda de las vias comunmente en las horas de maxima demanda, produciendo incrementos

en los tiempos de viaje, recorridos y consumo excesivo de combustible;

XXII. Consejeria Juridica: La Consejeria Juridica y de Servicios Legales de la Ciudad de México;

XXIII. Corredor de Transporte: Transporte publico de pasajeros colectivo, con operacién regulada,

controlada y con un recaudo centralizado, que opera de manera preferencial o exclusiva en una

vialidad, total o parcialmente confinados, que cuenta con paradas predeterminadas y con una

infraestructura para el ascenso y descenso de pasajeros, terminales en su origen y destino, con una

organizacion para la prestacion del servicio con personas morales;

XXIV. Corredor Vial Metropolitano: Vialidad que tiene continuidad, longitud y ancho suficientes para

concentrar el transito de personas y mercancias, comunica a la ciudad con el resto de la zona

metropolitana del Valle de México;

XXIV Bis. Datos: Registro informativo simbdlico, cuantitativo o cualitativo, generado u obtenido por

las autoridades competentes;

XXV. Desplazamientos: Recorrido de una persona asociado a un origen y un destino

preestablecidos con un propdsito determinado en cualquier modo de movilidad;

XXVI. Dictamen: Resultado de la evaluacion técnico-juridica emitida por la autoridad competente,

respecto de un asunto sometido a su analisis;

XXVII. Discriminacion por motivos de discapacidad: Se entendera cualquier distincion, exclusion o

restriccion por motivos de discapacidad que tenga el propédsito o el efecto de obstaculizar,

menoscabar o dejar sin efecto el reconocimiento, goce o ejercicio, en igualdad de condiciones, de

todos los derechos humanos y libertades fundamentales en los ambitos politico, econémico, social,

cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las formas de discriminacion, entre ellas, la denegacion

de ajustes razonables;

XXVIII. Disefio universal: Disefio de productos, entornos, programas y servicios en materia de

movilidad y seguridad vial que pueda utilizar todas las personas en la mayor medida posible sin

necesidad de adaptacion ni disefo especializado, dicho disefio no excluira las ayudas técnicas para

grupos particulares de personas con discapacidad cuando se necesite. Esta condicion sera esencial

para el disefio de las vialidades y los servicios de transporte publico con el fin de permitir su facil

uso y aprovechamiento por parte de las personas, independientemente de sus condiciones;

XXVIII Bis. Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema 0 mecanismo dispuesto para las personas

en favor de la seguridad de la vida, la salud y la integridad durante sus traslados;

XXVIII Bis 1. Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefales, marcas, dispositivos diversos

y demas elementos que se colocan en las vias con el objeto de prevenir, regular y guiar la

circulacion de personas peatonas y vehiculos que cumplan con el criterio de disefio universal,

garantizando su adecuada visibilidad en todo momento;

XXVIII Bis 2. Dispositivos de seguridad vehicular: Autopartes, partes, sistemas, disefios y

mecanismos en un vehiculo dispuesto para producir una accion de proteccion en favor de la

seguridad, la vida, la salud e integridad de las personas usuarias, de conformidad con lo establecido

en las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes;

XXVIIl Bis 3. Educacion Vial: Conjunto de campafas, mensajes y comunicacion publica para

fomentar la convivencia vial pacifica de todos los modos de movilidad para garantizar el derecho



constitucional a la movilidad de todas las personas;

XXIX. ...

XXX. ...

XXX Bis. Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e integralidad, en el
que interactuan una serie de elementos coordinados e interconectados;

XXXI. ...

XXXI. Bis. Escuela para Conducir: Ensenanzas conducentes a la adquisicidon de los conocimientos,
habilidades, aptitudes o comportamientos esenciales para la seguridad de la circulacion por parte
de los aspirantes a la obtencion de alguno de los diferentes permisos o licencias de conduccion
existentes.

XXXI Bis 1. Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra sujeto el disefio,
funcionalidad y uso tanto de las vias como de los modos de transporte, con el objeto de garantizar
la seguridad, salud e integridad de las personas usuarias y la prevencion del riesgo, considerando
las necesidades diferenciadas de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

XXXILI. ...

XXXIIL. ...

XXXIV. ...

XXXV. ...

XXXVI. ...

XXXVI Bis. Estudio de Impacto de Movilidad: Resultado de la evaluacion que realizan las autoridades
en el ambito de sus funciones, con el fin de evitar o reducir las alteraciones y/o los efectos negativos
sobre los desplazamientos de personas, bienes y mercancias, asi como la calidad de vida de la
ciudadania en materia de movilidad y seguridad vial por la realizacion de obras y actividades
privadas o publicas;

XXXVI Bis 1. Conjunto de evaluaciones obligatorias mediante las cuales se acredita la aptitud de
una persona para conducir un vehiculo, a través de la verificacion de su estado fisico, médico y
psicoldgico; el conocimiento de las normas de transito; asi como la demostracion de las habilidades
practicas necesarias para su operacion segura;

XXXVII. Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos secundarios que
causa la actividad de la movilidad de una persona, en funcion del medio de transporte por el que
se desplace, como emisiones, congestion, siniestros y uso de espacio publico; los impactos
positivos 0 negativos pueden afectar tanto aquellos que realizan el viaje como a la sociedad en su
conjunto;

XXXVIII. Externalidades negativas: Efectos indirectos de los desplazamientos que reducen el
bienestar de las personas que realizan los viajes y/o a la sociedad en su conjunto. Algunos de estos
danos pueden ser: contaminacién atmosférica y auditiva, congestionamiento vial, siniestros

de transito, sedentarismo, entre otros;

XXXIX. ...

XXXIX Bis. Factor de riesgo: Todo hecho o accion que dificulte la prevencion de un siniestro de
transito, asi como la implementacion de medidas comprobadas para mitigar dichos riesgos;

XL. ...

XL Bis. Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas y estrategias que
inciden en la conducta de las personas usuarias a fin de reducir viajes o cambiar el modo de
transporte; con el fin de optimizar tiempos en los desplazamientos;

XL Bis 1. Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que llevan a las personas
conductoras a circular a una velocidad segura y, en consecuencia, reducir el numero de siniestros
de transito y las lesiones graves o muertes;

XLI. Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles influencias o alteraciones
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sobre los desplazamientos de personas, bienes y mercancias que pudieran afectarse por la
realizacion de obras y actividades privadas y publicas;
XLII. Infraestructura: Conjunto de elementos con que cuenta la vialidad que tienen una finalidad de
beneficio general, y que permiten su mejor funcionamiento e imagen urbana;
XLII. Infraestructura para la movilidad: Infraestructura especial que permite el desplazamiento de
personas y bienes, asi como el funcionamiento de los sistemas de transporte publico;
XLIV. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o minimizan los errores de
las personas usuarias y sus efectos, que se explican por si mismos, en el sentido de que su disefo
fomenta velocidades de viaje seguras y ayuda a evitar errores;
XLV. Ingresos no tarifarios: Aquellos relativos al Sistema Integrado de Transporte Publico, que se
originan por el cobro de bienes y servicios complementarios a los de transporte y que pueden ser
incluidos en los ingresos que se integran en la camara de compensacion;
XLV Bis. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades multiples que coinciden o interceptan en
una persona o grupo, aumentando su situacion desfavorecida, riesgo, exposicion o vulnerabilidad
al hacer uso de la via;
XLVI. Instituto: Instituto de Verificacion Administrativa de la Ciudad de México
XLVI Bis. ...
XLVILI. ...
XLVIIL. ...
XLVIII Bis. Lengua de Sefias Mexicana: Lengua que consiste en una serie de signos gestuales
articulados con las manos y acompanados de expresiones faciales, mirada intencional y movimiento
corporal, dotados de funcion linguistica, forma parte del patrimonio lingiistico de la comunidad de
personas sordas y es tan rica y compleja en gramatica y vocabulario como cualquier lengua oral.
Puede tener variantes regionales;
L. ...
LI. ...
LIl ...
LIIl. Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos, tres o cuatro ruedas, disefiado para el transporte de
personas o carga, que utiliza manubrio o volante para su conduccion y es propulsado por un motor
de combustion interna, eléctrico u otro tipo de mecanismo que utilice cualquier forma de energia.
Se consideraran motocicletas los vehiculos que cumplan con estas caracteristicas, aunque tengan
pedales y puedan ser impulsados por traccion humana. Se consideran dentro de esta categoria,
bicimotos, motonetas, motocicletas con aditamento lateral, trimotos, cuatrimotos y otros vehiculos
de caracteristicas equivalentes, incluyendo aquellos que, conforme a los criterios técnicos y de
seguridad vial, sean determinados como tales por la autoridad competente.
LIV. ...
LV. Movilidad: Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias que se realizan a
través de diversos modos de transporte, que se llevan a cabo para que la sociedad pueda satisfacer
sus necesidades y acceder a las oportunidades de trabajo, educacion, salud, recreacion y demas
que ofrece la Ciudad;
LVI. Movilidad activa: Desplazamiento de personas y bienes que requiere de esfuerzo fisico,



utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados;

LVI Bis. Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucion de actividades relacionadas con
el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las personas que requieren de otra persona
para su traslado, dependientes o con necesidades especificas;

LVIL. ...

LVIIl. ...

LIX. Permiso: Acto juridico administrativo por virtud del cual, la Secretaria confiere a una persona
fisica o moral la prestacion temporal del servicio de transporte publico, privado, mercantil y
particular de pasajeros o de carga;

LX. Permiso para conducir: Documento que concede la Secretaria a una persona fisica mayor de
quince y menor de dieciocho aios de edad y que lo autoriza para conducir un vehiculo motorizado,
previo cumplimiento de los requisitos establecidos en esta Ley y demas ordenamientos juridicos y
administrativos;

LXI. Perro de asistencia: Son aquellos que han sido certificados para el acompanamiento,
conduccion y auxilio de personas con discapacidad;

LXIl. Persona ciclista: Conductor de un vehiculo de traccion humana a través de pedales. Se
considera ciclista a aquellos que conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos, siempre y
cuando ésta desarrolle velocidades de hasta 25 kildmetros por hora. Los menores de doce afios a
bordo de un vehiculo no motorizado seran considerados personas peatonas;

LXIll.Persona concesionaria: Persona fisica o moral que es titular de una concesién otorgada por la
Secretaria, para prestar el servicio de transporte publico de pasajeros y/o de carga;

LIV.Persona conductora: Toda persona que maneje un vehiculo en cualquiera de sus modalidades;
LXV. Persona peatona: Persona que transita por la via a pie y/o que por su condicién de
discapacidad o de movilidad limitada utilizan ayudas técnicas para desplazarse, asi como en patines,
patineta u otros vehiculos recreativos no motorizados; incluye menores de doce afios a bordo de
un vehiculo no motorizado;

LXVI. Persona permisionaria: Persona fisica o moral que al amparo de un permiso otorgado por la
Secretaria, realiza la prestacion del servicio publico, privado, mercantil o particular de transporte de
pasajeros o de carga, sujetandose a las disposiciones de la presente Ley;

LXVII. Personas con discapacidad: Toda persona que por razén congénita o adquirida presenta una
o mas deficiencias de caracter fisico, mental, intelectual o sensorial, ya sea permanente o temporal
y que al interactuar con las barreras que le impone el entorno social, pueda impedir su inclusién
plena y efectiva, en igualdad de condiciones con los demas;

LXVIII. Personas con movilidad limitada: Toda persona que de forma temporal o permanente, debido
a enfermedad, edad, embarazo, accidente o alguna otra condicién, que sin ser una discapacidad,
realizan un desplazamiento lento, dificil o desequilibrado. Incluye a nifios, mujeres en periodo de
gestacion, adultos mayores, adultos que transitan con nifios pequefios, personas con discapacidad,
personas con equipaje o paquetes;

LIXX. Persona titular de la Jefatura de Gobierno: La Jefa o Jefe de Gobierno de la Ciudad de México;
LXX. Perspectiva de Género: la metodologia y los mecanismos que permiten identificar, cuestionar
y valorar la discriminacién, desigualdad y exclusion de las mujeres, que se pretende justificar con
base en las diferencias biolégicas entre mujeres y hombres, asi como las acciones que deben
emprenderse para actuar sobre los factores de género y crear las condiciones de cambio que
permitan avanzar en la construccion de la igualdad de género;

LXXI. Plantén: Grupo de individuos que se congrega y permanece cierto tiempo en un lugar publico
determinado;

LXXIl. Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo uso del sistema de
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movilidad;

LXXIIl. Persona usuaria vulnerable de la via: personas peatonas, ciclistas y usuarios de vehiculos
motorizados o no de dos, tres o0 mas ruedas y sus pasajeros, asi como las personas con alguna
discapacidad o movilidad limitada;

LXXIV. Pdliza de Seguro: Documento emitido por una Institucion de Seguros, que ampara el
contrato de seguro en el que dicha Institucién se obliga, mediante una prima, a resarcir un dafo o
a pagar una suma de dinero al verificarse la eventualidad prevista en dicho contrato.

LXXV. Promovente: Persona fisica 0 moral, con personalidad juridica, que solicita autorizacién del
impacto de movilidad, y que somete a consideracion de la Secretaria las solicitudes de factibilidad
de movilidad, informe preventivo y/o las manifestaciones de impacto de movilidad que
correspondan;

LXXVI. Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias desplazarse con facilidad
a sus destinos;

LXXVII. Registro: Acto juridico administrativo mediante el cual la Secretaria inscribe la situacion
juridica de los vehiculos, los titulares y el transporte local de pasajeros y carga, incluyendo la
actualizacion de la transmision de propiedad y demas actos juridicos que conforme a la ley deban
registrarse;

LXXVIII. Reglamento: Reglamento de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México;

LXXIX. Reglamento de Transito: Reglamento de Transito de la Ciudad de México;

LXXX. Reincidencia: La comision de dos o0 mas infracciones establecidas en la presente Ley o sus
reglamentos, en un periodo no mayor de seis meses;

LXXXI. Remolque: Vehiculo no dotado de medios de propulsion y destinado a ser llevado por otro
vehiculo. Para efectos de esta Ley los remolques y casas rodantes que dependan de un vehiculo
motorizado seran registrados como vehiculos independientes;

LXXXIl. Revista vehicular: Es la revision documental y la inspeccion fisica y mecanica de las
unidades, equipamiento auxiliar de las unidades de transporte de pasajeros y carga, a fin de
comprobar el cumplimiento de las disposiciones en materia de seguridad, equipo, aditamentos,
sistemas y en general, las condiciones de operacion y especificaciones técnicas para la éptima
prestacion del servicio;

LXXXIIl. Secretaria: La Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México;

LXXXIV. Secretaria de Desarrollo Urbano: La Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda de la
Ciudad de México;

LXXXV. Secretaria de Educacion: La Secretaria de Educacion, Ciencia, Tecnologia e Innovacion de
la Ciudad de México;

LXXXVI. Secretaria de Finanzas: La Secretaria de Administracion y Finanzas de la Ciudad de
México;

LXXXVII. Secretaria del Medio Ambiente: La Secretaria del Medio Ambiente de la Ciudad de México;
LXXXVIII. Secretaria de Obras: La Secretaria de Obras y Servicios de la Ciudad de México;
LXXXIX. Secretaria de Salud: La Secretaria de Salud de la Ciudad de México;

XC. Seguridad Ciudadana: La Secretaria de Seguridad Ciudadana de la Ciudad de México;

XCI. Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempefo de proteccién que brinda un
vehiculo motorizado a las personas pasajeras y usuarias de la via contra el riesgo de muerte o



lesiones graves en caso de un siniestro de transito;

XCII. Seguridad Vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los factores de riesgo,
con el fin de prevenir y reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de transito;
XCIIl. Senalizacion Vial: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y senales que indican la
geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la direccion de transito, asi como
sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel, garantizando su adecuada visibilidad de manera
permanente;

XCIV. Sensibilizacién: Transmision de informacioén a la poblacion, con el fin de concientizar sobre
el uso de la via y la problematica que en ella se genera;

XCV. Sensibilizacion de género: Disefio, instrumentacién y ejecucion de programas y politicas
publicas que atiendan la problematica de las desigualdades e inequidades de género;

XCVI. Servicios Auxiliares o Conexos: Son todos los bienes muebles o inmuebles e infraestructura
que resulten complementarios a la prestacion del servicio de transporte publico, previstos por esta
Ley y sus reglamentos y que son susceptibles de autorizacion, permiso o concesion a particulares;
XCVII. Servicio de transporte: Actividad mediante la cual la Administracién Publica, otorga permiso
o autorizacién a personas fisicas 0 morales para que suministren el servicio de transporte para
satisfacer las necesidades de movilidad de las personas, bienes y mercancias, de conformidad con
su normatividad aplicable;

XCVIIl. Servicio Mercantil de Transporte: Es la actividad mediante la cual previa la obtencién del
permiso otorgado por la Secretaria y la acreditacion legal ante las autoridades fiscales o
administrativas correspondientes, las personas fisicas o morales debidamente registradas
proporcionan servicios de transporte, siempre y cuando no esté considerado como publico;

XCIX. Servicio Metropolitano de Transporte: Es el que se presta entre la Ciudad de México y sus
zonas conurbadas en cualquiera de sus modalidades, con sujecion a las disposiciones del presente
ordenamiento y de las demas disposiciones juridicas aplicables en las entidades federativas
involucradas;

C. Servicio Particular de Transporte: Es la actividad por virtud de la cual, mediante el registro
correspondiente ante la Administracion Publica, las personas fisicas o morales satisfacen sus
necesidades de transporte, de pasajeros o de carga, siempre que tengan como fin, el desarrollo de
sus actividades personales o el cumplimiento de su objeto social y en tanto no impliquen un fin
lucrativo o de caracter comercial;

Cl. Servicio Privado de Transporte: Es la actividad por virtud de la cual, mediante el permiso
otorgado por la Secretaria, las personas fisicas 0 morales satisfacen sus necesidades de transporte
de pasajeros o de carga, relacionadas directamente ya sea con el cumplimiento de su objeto social
0 con la realizacién de actividades comerciales, sean éstas de caracter transitorio o permanente y
que no se ofrece al publico en general;

CIl. Servicio Privado de Transporte de Seguridad Privada: Es la actividad por virtud de la cual, los
prestadores de servicios de seguridad privada en términos de lo dispuesto en la Ley de Seguridad
Privada de la Ciudad de Meéxico, satisfacen necesidades de transporte relacionadas con el
cumplimiento de su objeto social o con actividades autorizadas;

Clll. Servicio de Transporte Publico: Es la actividad a través de la cual, la Administracion Publica
satisface las necesidades de transporte accesible e incluyente de pasajeros o carga en todas sus
modalidades, por si, a través de Entidades, o mediante concesiones o permisos en los casos que
establece la Ley y que se ofrece en forma continua, uniforme, regular, permanente e ininterrumpida
a persona indeterminada o al publico en general, mediante diversos medios, dentro del area de su
jurisdiccion;

CIV. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la via publica derivado
del transito vehicular y de personas, en el que interviene por lo menos un vehiculo y en el cual se
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causan la muerte, lesiones, incluidas en las que se adquiere alguna discapacidad, o dafos
materiales, que puede prevenirse y sus efectos adversos atenuarse;

CV. Sistema de Informacién Territorial y Urbano: Sistema de informacién que tiene por objeto
organizar, actualizar y difundir la informacion e indicadores de movilidad y seguridad vial,
considerando caracteristicas socioecondmicas, demograficas, de discapacidad y de género de las
personas usuarias de la via y de los grupos en situacién de vulnerabilidad;

CVI. Sistema de Movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados cuya estructura e
interaccion permiten el desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el espacio publico; y
todos aquellos que se relacionen directa o indirectamente con la movilidad;

CVII. Sistema Integrado de Transporte Publico: Conjunto de servicios de transporte publico de
pasajeros que estan articulados de manera fisica, operacional, informativa, de imagen y que tienen
un mismo medio de pago;

CVIII. Sistemas de retencidn infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la movilidad del cuerpo
para personas menores de doce anos, a fin de disminuir el riesgo de lesiones en caso de colision o
desaceleracion brusca del vehiculo;

CIX. Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial. Es el mecanismo de coordinacion entre las
autoridades competentes en materia de movilidad y seguridad vial, de los tres érdenes de gobierno,
asi como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin de cumplir el objeto, los objetivos y
principios de esta Ley, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, el Plan Nacional de Desarrollo,
la Estrategia Nacional y los instrumentos de planeacion especificos.

CX. Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que redistribuyen
responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la movilidad y no solo con las
personas usuarias, cobran especial relevancia las vias libres de riesgos, los sistemas de seguridad
en el transporte, en los vehiculos y las velocidades seguras;

CXI. Sistema de Transporte Individual en Bicicleta Publica: Conjunto de elementos, que incluye
bicicletas, estaciones, equipo tecnoldgico, entre otros, para prestar el servicio de transporte
individual en bicicleta publica de uso compartido al que se accede mediante membresia. Este
servicio funge como complemento al Sistema Integrado de Transporte Publico para satisfacer la
demanda de viajes cortos en la ciudad de manera eficiente;

CXII. Tarifa: Es el pago unitario previamente autorizado que realizan los usuarios por la prestacion
de un servicio;

CXIll. Tarifa Preferencial: Pago unitario a un precio menor que realizan los usuarios por la prestacion
del servicio de transporte de pasajeros que sera autorizado tomando en cuenta las condiciones
particulares de grupos especificos de usuarios;

CXIV. Tarifa especial: Pago unitario a un precio menor que realizan los usuarios por la prestacion
del servicio de transporte de pasajeros que sera autorizado por eventos de fuerza mayor;

CXV. Tarifa promocional: Pago unitario a un precio menor que realizan los usuarios que sera
autorizado para permitir que los usuarios se habitien a un nuevo servicio de transporte;

CXVI. Taxi: Vehiculo destinado al servicio de transporte publico individual de pasajeros;

CXVIl. Tecnologias sustentables: Tecnologias que incluyen productos, dispositivos, servicios y
procesos amigables con el medio ambiente que reducen o eliminan el impacto al entorno a través
del incremento de la eficiencia en el uso de recursos, mejoras en el desempefio y reduccion de



emisiones contaminantes;

CXVIII. Transferencia modal: Cambio de un modo de transporte a otro que realiza una persona para
continuar con un desplazamiento;

CXIX. Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de personas, bienes y
mercancias;

CXX. Transporte de uso particular: Vehiculo destinado a satisfacer necesidades de movilidad
propias y que no presta ningun tipo de servicio;

CXXI. Unidad: Todo vehiculo autorizado para prestar el servicio de transporte en los términos de
esta Ley y sus reglamentos;

CXXII. Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente: El valor expresado en
pesos que se utilizara, de manera individual o por multiplos de ésta, para determinar sanciones y
multas administrativas, conceptos de pago y montos de referencia, previstos en las normas locales
vigentes de la Ciudad de México;

CXXIIl. Usuario: Todas las personas que realizan desplazamientos haciendo uso del sistema de
movilidad;

CXXIV. Vehiculo: Modo de transporte disenado para facilitar la movilidad y transito de personas o
bienes por la via publica, propulsado por una fuerza humana directa o asistida para ello por un
motor de combustion interna, eléctrico o cualquier fuerza motriz;

CXXV. Vehiculos de micromovilidad: Vehiculos de micromovilidad: Vehiculos personales o
multiusuario, ultraligeros. Pueden ser impulsados por traccion humana, asistencia eléctrica o
motores, y cuya velocidad maxima por disefio no exceda los 30 kildmetros por hora. Estan
destinados al transporte de personas, bienes o servicios. Se consideran dentro de esta categoria,
entre oftras, a bicicletas eléctricas, triciclos, monopatines eléctricos, carritos de servicio, sillas de
ruedas motorizadas, dispositivos de reparto urbano. No se requerira licencia ni placas para su
operacion, salvo disposicidon expresa en contrario.

CXXVI. Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las Normas Oficiales Mexicanas sobre
emisiones y con las obligaciones de verificacion;

CXXVII. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de pasajeros o carga, que para su
traccion dependen de un motor de combustion interna, eléctrica, o de cualquier otra tecnologia que
le proporciona velocidad superior a los veinticinco kilbmetros por hora;

CXXVIIl. Vehiculo no motorizado: Vehiculo que utiliza traccion humana, pedaleo asistido como
bicicleta, monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas y
monopatines; incluye a aquellos asistidos por motor de baja potencia no susceptible de alcanzar
velocidades mayores a veinticinco kildmetros por hora, y los que son utilizados por personas con
discapacidad;

CXXIX. Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas, cuentan con aditamentos o
dispositivos, que tienen por objeto prevenir colisiones y proteger a las personas usuarias, incluidos
pasajeros, personas peatonas, personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados,
en caso de ocurrir una colision.

CXXX. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la funcion, nivel de
seguridad y condicién de cada via. Las personas conductoras comprenden y cumplen los limites
de velocidad y conducen segun las condiciones;

CXXXI. Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y vehiculos;

CXXXII. Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun destinado al transito de
personas peatonas y vehiculos; asi como a la prestacion de servicios publicos y la instalacion de
infraestructura y mobiliario urbano; y

CXXXIII. Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la traza urbana de la
ciudad, cuya funcioén es facilitar el transito eficiente y seguro de personas y vehiculos.
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Articulo 9 Bis. Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como objetivo prioritario la
proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, el uso o disfrute
en las vias publicas de la Ciudad, por medio de un enfoque de prevenciéon que disminuya los
factores de riesgo y la incidencia de lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de
movilidad seguros, los cuales deben seguir los siguientes criterios:

I. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito son prevenibles;

Il. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan ser disefiados para
tolerar el error humano, para que no se produzcan lesiones graves o muerte, asi como reducir los
factores de riesgo que atenten contra la integridad y dignidad de los grupos en situacion de
vulnerabilidad;

[ll. Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites establecidos en la
presente Ley para reducir muertes y la gravedad de las lesiones;

IV. La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de quienes disefan,
construyen, gestionan, operan y usan la red vial y los servicios de transporte;

V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito, deben buscarse en todo el sistema,
en lugar de responsabilizar a alguna de las personas usuarias de la via;

VI. Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de conformidad con lo
establecido en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, la Constitucion Politica de
la Ciudad de México, en la Ley de Victimas para la Ciudad de México y los Tratados Internacionales
de los que el Estado Mexicano sea parte;

VII. Las decisiones deben ser tomadas conforme las bases de datos e indicadores del Sistema de
Informacion Territorial y Urbano, para lo cual se deben establecer sistemas de seguimiento,
informacion, documentacion y control de lo relativo a la seguridad de los sistemas de movilidad. En
caso de que no exista evidencia local, se debera incorporar el conocimiento generado a nivel
internacional;

VIII. Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico, privado y social con
enfoque multisectorial, a través de mecanismos eficientes y transparentes de participacion; y

IX. El disefio vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado, incorporando acciones
afirmativas, a fin de que se garantice la seguridad integral y accesibilidad de los grupos en situacion
de vulnerabilidad, con base en las necesidades de cada territorio.

Articulo 10.- Corresponde a la persona titular de la Jefatura de Gobierno, en su calidad de titular de
la Administracién Publica en los términos sefalados por los articulos 4, parrafo décimo séptimo y



122 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, la Constitucion Politica de la
Ciudad de México y la Ley Organica del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica de la Ciudad
de México y la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la aplicacion de la presente Ley a través
de:

lLaVl ...

VII. Secretaria de Salud;

VIII. Instituto de Verificacion Administrativa

IX. Las Alcaldias, en lo que compete a su demarcacion; y

X. Las demas autoridades que tengan funciones relacionadas con la movilidad en la Ciudad.

Articulo 11. Son atribuciones de la persona titular de la Jefatura de Gobierno en materia de
movilidad y seguridad vial, las siguientes:

I. Formular, aprobar, y aplicar en su caso, los criterios generales y las politicas para promover
sistemas de movilidad integrada y de seguridad vial en el marco del respeto por los derechos
humanos, la seguridad, el medio ambiente, la educacion vial y la calidad del entorno urbano, asi
como vigilar su debido cumplimiento;

IIl. Definir y expedir los lineamientos fundamentales de la politica de movilidad y seguridad vial
atendiendo a lo dispuesto en la Ley Genera de Movilidad y Seguridad Vial, las Normas Oficiales
Mexicanas, asi como a lo senalado en el Programa General del Desarrollo en esa materia;

Il Bis. Garantizar que las vias publicas de su jurisdiccion proporcionen un nivel de servicio adecuado
para todas las personas, sin importar el modo de transporte que utilicen;

Il Bis 1. Procurar, en coordinacion con las Alcaldias, una politica integral de seguridad vehicular;

Il Bis 2. Formar parte del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, y en su caso, designar a
la autoridad que actue en su representacion;

lll. Fomentar en la sociedad, las condiciones generales para la implementacion y desarrollo
sistematizado de la cultura de la movilidad y la seguridad vial, con prioridad en el uso del transporte
publico y los modos no motorizados;

IV. Establecer canales de comunicacion abierta que impulsen a los diversos sectores de la
poblacién a presentar propuestas que ayuden a mejorar la calidad y eficiencia del transporte, la
preservacion y ampliacion de la infraestructura para la movilidad, asi como de los sistemas de
movilidad que promuevan la inclusion;

V. Celebrar, convenios o acuerdos de coordinacién y concertacidn con otros niveles de gobierno,
asi como también, con los sectores privado, académico y social, a efecto de promover la
gobernanza en las acciones de la planeacion y desarrollo de proyectos en materia de vialidad,
transporte y movilidad;

VI. Expedir, por conducto de la Secretaria, las normas generales técnicas relativas a las
caracteristicas de la infraestructura vial, tales como dispositivos, sefiales, regulacion de la movilidad,
cultura y seguridad vial, de la infraestructura carretera y equipamiento vial, circulacion,
sefialamiento y transporte, donde se promueva el respeto por los sefalamientos existentes en las
vias publicas, asi como de los derechos de las personas peatonas, ciclistas y usuarias de vehiculos
no motorizados, con énfasis en las personas con discapacidad, movilidad reducida y perspectiva
de género;
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VII. Promover la renovacién de flota con vehiculos cuyas caracteristicas, sistemas, equipamiento y
estandares protejan la integridad fisica de las personas pasajeras y usuarias dentro de la via,
ayudando asi a disminuir la mortalidad y morbilidad causados por siniestros de transito;
VIII. Elaborar y expedir, por conducto de la Secretaria, las normas generales técnicas relativas a los
criterios de seguridad vehicular para los procesos de adquisicion o arrendamiento de vehiculos
para la conformacion de flotillas para el servicio publico, que garanticen la proteccion de las
personas usuarias vulnerables de la via, personas conductoras y personas ocupantes por lo que
deberan de incluir como minimo los siguientes dispositivos: control electronico de estabilidad,
estandar de proteccion a peatones y frenado autbnomo de emergencia.
IX. Celebrar convenios o acuerdos de coordinacion, inversién y concertacion metropolitanos y con
otros niveles de gobierno, asi como también, con los sectores privado, académico y social y demas
personas interesadas, para el mejoramiento constante del Sistema de Movilidad y de seguridad vial,
a efecto de promover la planeacion y desarrollo de proyectos en materia de vialidad, transporte,
seguridad vial, movilidad y la reduccion del uso de vehiculos particulares;
X. Instrumentar las acciones necesarias para disminuir las muertes, lesiones graves y
discapacidades ocasionadas por siniestros de transito;
XI. Proponer en el Presupuesto de Egresos de la Ciudad de México, en coordinacidén con otras
fuentes de financiamiento los recursos suficientes para la implementacion de acciones y proyectos
en materia de movilidad y seguridad vial, infraestructura, servicios auxiliares, transporte y para el
correcto funcionamiento y aplicacion de la presente Ley;
XIll. Determinar las tarifas de transporte publico de pasajeros en todas sus modalidades, a propuesta
de la Secretaria;
Xll. En coordinacién con las Entidades Federativas colindantes, establecer e implementar un
programa metropolitano de movilidad, mismo que debera ser complementario y congruente con
directrices que senale el Programa Integral de Movilidad y el Programa Integral de Seguridad Vial;
asi como la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial;
XIV. Expedir y aplicar, en su oportunidad y cuando asi lo requiera el interés publico, las medidas
necesarias para el cumplimiento de la presente Ley, en coordinacion con otras areas afines y
respetando los derechos de los ciudadanos;
XV. Expedir lineamientos relativos a la construccion y mantenimiento de la infraestructura,
equipamiento vial, y transporte publico, atendiendo medidas de accesibilidad, inclusion y
condiciones de disefo universal para personas con discapacidad, movilidad limitada, asi como otros
grupos en situacion de vulnerabilidad;
XIV. Promover la coordinacion de la Administraciéon Publica para la atencion prehospitalaria en
casos de siniestros de transito; y
XVI. Las demas que ésta y otras disposiciones legales expresamente le confieran.

Articulo 12.- La Secretaria tendra las siguientes facultades y atribuciones:

I. Cumplir y hacer cumplir la presente Ley y la normatividad vigente en el ambito de su competencia;
asi como, fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad en la Ciudad,
tomando los derechos a la movilidad y la seguridad vial como referentes y fines ultimos en la
elaboracion de politicas publicas y programas;



. ...

Il Bis. Elaborar el Programa Integral de Movilidad y el Programa Integral de Seguridad Vial, conforme
alo previsto en la Ley General, la Estrategia Nacional y este ordenamiento, apoyandose en los datos
de movilidad y seguridad vial previamente analizados y validados tanto por el INEGI, asi como por
la Secretaria de Salud federal.

La actualizacion de ambos Programas sera formulada en términos de lo dispuesto por la Ley del
Sistema de Planeacién del Desarrollo de la Ciudad de México para alinear las estrategias, lineas de
accion e indicadores con el Plan General de Desarrollo de la Ciudad de México.

La publicacion de dichas actualizaciones se llevara a cabo previa consulta con el Instituto de
Planeacion Democrética y Prospectiva, y la aprobacion de la persona titular de la Jefatura del
Gobierno;

Il Bis 1. Elaborar y coordinar la aplicacién de estrategias, programas y proyectos para la movilidad
y la seguridad vial, con prioridad en el uso del transporte publico y los modos de movilidad activa y
micromovilidad;

. ...

IV. Establecer los lineamientos, mecanismos y parametros para la conformacion y desarrollo del
Sistema Integrado de Transporte Publico, priorizando el transporte de cero o bajas emisiones
contaminantes;

V. Establecer, en el &mbito de sus atribuciones, las politicas, normas, lineamientos y programas
para promover, orientar y fomentar la utilizacion adecuada de la vialidad, su infraestructura,
equipamiento auxiliar, servicios y elementos inherentes o incorporados a ella;

VI. Realizar todas las acciones necesarias para la transicion gradual de unidades con tecnologias
no contaminantes o de bajas emisiones en los servicios publicos y privados de transporte de
pasajeros y de carga, que ademas de ser eficientes y eficaces, garanticen la seguridad de los
usuarios, los derechos de las personas permisionarias y concesionarias y el cumplimiento de sus
obligaciones;

VII. ...

VIl Bis. Recabar e integrar la informacion de siniestralidad y mortalidad en la base de datos e
indicadores del Sistema de Informacion Territorial y Urbano en materia de movilidad y seguridad
vial;

VIII. Elaborar y someter a la aprobacion de la persona titular de la Jefatura de Gobierno el Programa
Integral de Movilidad y el Programa Integral de Seguridad Vial, los cuales deberan guardar
congruencia con los objetivos, politicas, metas y previsiones establecidas en el Plan Nacional de
Desarrollo, la Estrategia Nacional, los Planes Generales de Desarrollo, Programa General de
Ordenamiento Ecoldgico, todos de la Ciudad de México; y del Programa de Ordenacién de la Zona
Metropolitana del Valle de México, asi como los acuerdos regionales en los que participe la Ciudad;
IX. Realizar los estudios necesarios para la creacion, redistribucién, modificacion y adecuacion de
las vialidades de acuerdo con las necesidades, condiciones de seguridad vial, y condiciones
impuestas por la planeacion de la Ciudad, promoviendo una mejor utilizacion de las vialidades al
brindar prioridad a las personas con discapacidad al peaton, al ciclista y al usuario de transporte
publico;

XVI. Regular, programar, orientar, organizar, controlar, aprobar y, en su caso, modificar, la
prestacion de los servicios publico, mercantil y privado de transporte de pasajeros y de carga en la
Ciudad de Meéxico, conforme a lo establecido en esta Ley y demas disposiciones juridicas y
administrativas aplicables; asi como también, a las necesidades de movilidad y seguridad vial de la
Ciudad, procurando la preservacion del medio ambiente y la seguridad de las personas usuarias
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vulnerables de la via;
XVII. En coordinacion con la Secretaria del Medio Ambiente; en el ambito de sus respectivas
atribuciones, promover, impulsar, y fomentar el uso de vehiculos limpios, no motorizados y/o
eficientes, sistemas con tecnologias sustentables y sostenibles, asi como el uso de otros medios de
transporte amigables con el medio ambiente, utilizando los avances cientificos y tecnoldgicos, asi
como la transicion gradual hacia patrones donde predominen formas de movilidad colectivas,
multimodal, movilidad activa y motorizadas no contaminantes;
XVIII. a XIX. ...
XX. Establecer fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad urbana
sustentable en la Ciudad mediante politicas que estimulen el uso racional del automovil particular y
planificar alternativas de transporte de mayor capacidad y/o movilidad activa, asi como establecer
zonas de movilidad sustentable a efecto de reducir las externalidades negativas de su uso;
XXI. En coordinacién con las autoridades competentes promover en las actuales vialidades y en los
nuevos desarrollos urbanos, la construccion de vias peatonales, accesibles a personas con
discapacidad, e infraestructura ciclista, basada en los estudios correspondientes que para tal efecto
se realicen, a fin de fomentar entre la poblacién la utilizacién del transporte no motorizado;
XXII. Otorgar y cancelar las concesiones, permisos y autorizaciones relacionadas con los servicios
de transporte de pasajeros y de carga, previstas en esta Ley y en las demas disposiciones juridicas
y administrativas aplicables, con sujecién a las disposiciones en la materia, procedimientos y
politicas establecidas por la Administracion Publica, dando prioridad a aquellos vehiculos de cero o
bajas emisiones contaminantes;
XXIII. ...
XXIV. Coordinar con las dependencias y organismos de la Administracion Publica, las acciones y
estrategias que coadyuven a la proteccion de la vida y del medio ambiente en la prestacion de los
servicios de transporte de pasajeros y descarga, asi como impulsar la utilizacion de energias
alternas y la implementacién de medidas de seguridad vial;
XXIV Bis. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y seguridad vial
que promuevan la inclusion de la perspectiva de género e inclusion para promover una experiencia
de movilidad mas accesible, segura, incluyente y eficiente para las mujeres, la movilidad de cuidado
y la infancia;
XXV. ...
XXVI. Realizar y, en su caso, aprobar estudios que sustenten la necesidad de otorgar nuevas
concesiones para la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros y de carga, asi como
para aprobar el establecimiento de nuevos sistemas, rutas de transporte, y las modificaciones de
las ya existentes; tomando como base los objetivos, metas y previsiones establecidas en el
Programa Integral de Movilidad y sus actualizaciones correspondientes;
XXVII. Redistribuir, modificar y adecuar itinerarios o rutas de acuerdo con las necesidades de la
poblacién y las condiciones impuestas por la planeacion del transporte priorizando la movilidad de
cuidado;
XXVIII. Determinar las caracteristicas y especificaciones técnicas de las unidades, parque vehicular
e infraestructura de los servicios de transporte de pasajeros, carga y de bienes;
XXIX. a XXX. ...



XXXI. Calificar las infracciones e imponer las sanciones correspondientes por violaciones a la
presente Ley y sus reglamentos, cometidas por las personas concesionarias, permisionarias,
operadoras, empleadas o demas personas relacionadas directamente con la prestacion del servicio
de transporte publico, a excepcion de aquellas que deriven de un procedimiento de verificacion
administrativa cuya atribucion corresponde exclusivamente al Instituto;

XXXIL. ...

XXXIII. Instrumentar, programas y campainas permanentes de cultura de movilidad, encaminados a
mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos, fomentar cambios de habitos de
movilidad y la sana convivencia entre los distintos usuarios de la via, asi como la prevencion de
siniestros de transito, en coordinacién con otras dependencias;

XXXIV. ...

XXXIV Bis. Gestionar y actualizar los indicadores y bases de datos en materia de movilidad y
seguridad vial que se incorporen al Sistema de Informacion Territorial y Urbano;

XXXV. a XXXVIL. ...

XXXVIII. Calificar y determinar en los casos en que exista controversia, respecto a la
representatividad de las personas concesionarias y/o permisionarias y la titularidad de los derechos
derivados de las concesiones, permisos y autorizaciones, a fin de que el servicio de transporte
publico de pasajeros o de carga no se vea afectado en su prestacién regular, permanente, continua,
uniforme e ininterrumpida;

XLVI. Llevar un registro de la capacitacion impartida por la Secretaria a las personas involucradas
o relacionadas con los servicios de transporte en la Ciudad de México, asi como aquella que es
impartida por otros organismos, dependencias e instituciones en acuerdo con la Secretaria y por
las personas concesionarias o permisionarias con sus propios medios;

XLVII. Promover e impulsar en coordinacién con la Secretaria del Medio Ambiente y particulares el
transporte escolar y programas que fomenten el uso racional del automavil particular para el
traslado de los estudiantes;

XLVIIIl. a XLIX. ...

L. Establecer un programa que fomente la cultura de donacién de érganos y tejidos en la expedicién
o renovacion de la licencia de conducir, disefando mecanismos para incluir una anotacién que
exprese la voluntad del titular de la misma respecto a la donacién de sus 6rganos o tejidos;

LI a LIl ...

LIll Bis. Practicar examenes tedricos, practicos, de aptitud y capacidad a los solicitantes de licencias
y permisos de conducir, en el ambito de sus competencias, de conformidad con lo establecido en
la presente Ley y demas disposiciones aplicables;

LIV.aLV....

LVI. Desarrollar, en coordinacion con Seguridad Ciudadana, politicas en materia de control y
operacion vial, para contribuir a la movilidad y seguridad vial de las personas en la Ciudad;

LVI Bis. Establecer mecanismos de coordinacion y colaboracién con Seguridad Ciudadana y la
Secretaria de Salud que permitan mejorar la calidad de la atencién médica prehospitalaria e
intrahospitalaria por siniestros de transito;

LIX. Emitir, en coordinacion con dependencias del Gobierno de la Ciudad de México y las Alcaldias
los mecanismos necesarios para hacer eficiente la circulacion vehicular, mejorar la seguridad de
las personas peatonas y coadyuvar al cuidado del medio ambiente;

LX. ...

LXI. Disponer un centro de atencion al usuario que se encuentre en funcionamiento las veinticuatro
horas del dia para la recepcién de denuncias y solicitudes de informacion;

LXII. a LXIII. ...

LXIV. Dar seguimiento a los siniestros de transito que se susciten en el transporte para brindar
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informacion requerida por las autoridades competentes en el marco de las investigaciones
ministeriales que correspondan, asi como para implementar los mecanismos de sancion que
correspondan en los casos donde se encuentren involucrados vehiculos de personas
concesionarias o permisionarias de transporte publico y privado de pasajeros y/o mercancias. En
coordinacion con las demas dependencias de gobierno, contribuir en el disefio e implementacion
de mecanismos de prevencion, supervision y sancién en materia de seguridad vial, asi como en la
elaboracion y aplicacion de los protocolos interinstitucionales que se establezcan para la atencion
prehospitalaria oportuna de siniestros de transito, y
LXV. ...
Articulo 13.- ...
I. Garantizar en el ambito de sus atribuciones que la vialidad, su infraestructura, servicios y
elementos inherentes o incorporados a ellos, se utilicen en forma adecuada conforme a su
naturaleza, con base en las politicas de movilidad y seguridad vial que emita la Secretaria,
coordinandose, en su caso, con las areas correspondientes para lograr este objetivo;
. ...
Il Bis. En el ambito de sus atribuciones y competencias, asi como en coordinacion con la Secretaria
de Salud, verificar si la persona conductoradel vehiculo motorizado cumple con de los limites de
alcohol, estupefacientes o psicotrépicos;
. alv....
V. Aplicar en el ambito de sus facultades las sanciones previstas en el presente ordenamiento, y
demas disposiciones aplicables en materia de transito y vialidad;
VI. Aplicar las sanciones procedentes a las personas conductoras de vehiculos en todas sus
modalidades, por violaciones a las normas de transito. Conforme a lo dispuesto en la Ley General,
la Ley de Cultura Civica de la Ciudad de México, el Reglamento de Transito de la Ciudad de México
y demas ordenamientos aplicables;
VIl. En coordinacién con las demas dependencias de gobierno, contribuir en el disefio e
implementacion de sistemas de informacion de facil comprension en materia de movilidad vy
seguridad vial;
VIII. Participar, en el marco de sus atribuciones y competencias en acciones de prevencion y
protocolos de actuacion frente a situaciones de violencia de género en los sistemas de movilidad;
IX. Participar, en el marco de sus atribuciones y competencias en acciones de proteccion al medio
ambiente en relacion con la movilidad y la seguridad vial;
X. Prestar servicios de emergencia en siniestros de transito en coordinacioén con la Secretaria y la
Secretaria de Salud; y
Xl. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
Articulo 13 Bis. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de ella emanen,
la Secretaria de Salud tendra, las siguientes atribuciones:
I. Elaborar las guias de practica clinica y protocolos que permitan la mejora en la calidad de atencién
médica prehospitalaria e intrahospitalaria por siniestros de transito;
Il. Capacitar al personal de salud responsable de la atencion médica prehospitalaria e
intrahospitalaria por siniestros de transito;
lll. En coordinacién con las demas dependencias de gobierno, realizar campafas de prevencion de



siniestros de transito, sobre los riesgos de conducir bajo el influjo de alcohol u otras sustancias
psicotrépicas o estupefacientes;

IV. En el &mbito de sus atribuciones y competencias, asi como en coordinacién con Seguridad
Ciudadana, vigilar el cumplimiento de los limites de alcohol en sangre y aire expirado de
conformidad con la presente Ley; y

V. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 14.- ...

Lall ...

lll. Establecer y aprobar, en coordinacion con la Secretaria y las demas autoridades competentes,
los Programas de Ordenamiento Vial y transporte escolar, y

IV. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 15.- ...

I. Procurar que la vialidad de sus demarcaciones territoriales, su infraestructura, servicios y
elementos inherentes o incorporados a éstos, se utilicen adecuadamente conforme a su naturaleza,
garantizando la accesibilidad y el disefio universal, procurando un disefio vial que permita el transito
seguro de todas las y los usuarios de la via, conforme a la jerarquia de movilidad y coordinandose
con la Secretaria y las autoridades correspondientes para llevar a cabo este fin;

XI. Implementar programas de seguridad vial en los entornos escolares y areas habitacionales que
garanticen la accesibilidad, movilidad integral y proteccion a la vida;

XIl. Fomentar la movilidad activa y el uso racional del automavil particular mediante la coordinacién
con asociaciones civiles, organizaciones sociales, empresas, comités ciudadanos, padres de
familias, escuela y habitantes de su demarcacion;

Xlll. a XIV. ...

Articulo 16.- En la via publica las alcaldias tendran, dentro del ambito de sus atribuciones, las
siguientes facultades:

l ...

Il. Trasladar a los depésitos correspondientes las cajas, remolques y vehiculos de carga, que
obstaculicen, limiten o impidan el uso adecuado de las vialidades, sin la autorizacion
correspondiente, en términos de la normativa aplicable y que no cuenten con el permiso
correspondiente de la Secretaria;

lll. Retirar todo tipo de elementos que obstaculicen, limiten o impidan el uso adecuado de las
vialidades y que hayan sido colocados sin la documentacion que acredite su legal instalacion o
colocacion. Los objetos retirados se reputardn como mostrencos y su destino quedara al arbitrio de
la Alcaldia que los retiro;

IV. Colocar sefalizacion para la utilizacion adecuada de la infraestructura destinada a la movilidad
y seguridad vial, y

V. Promover a través de medios digitales e impresos, nuevos habitos de movilidad encaminados a
mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos y una sana convivencia en las calles.
Para el cumplimiento de las facultades anteriores, las Alcaldias estableceran mecanismos de
coordinacion con las autoridades competentes segun sea el caso.

Articulo 17.- ...

I. Emitir opinion previa para la autorizacidén que expida la Secretaria a las personas permisionarias
del servicio de transporte de pasajeros en ciclotaxis, dentro de su demarcacion.

IIl. Contribuir con todas aquellas acciones de la Secretaria tendientes a que el servicio de transporte
de pasajeros en ciclotaxis, ademas de prestarse con eficacia y eficiencia, garanticen la seguridad
de los usuarios y los derechos de las personas permisionarios.

. ...

Articulo 19.- Sin menoscabo de lo sefialado en la Ley de Participacién Ciudadana de la Ciudad de
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México y con el propdsito de estimular la participacion ciudadana en el disefio, implementacién y
evaluacion de las acciones en materia de movilidad, se crea el Consejo Asesor de Movilidad y
Seguridad Vial de la Ciudad.

Articulo 20.- ...

l ...

IIl. Emitir opinion acerca de proyectos prioritarios de vialidad, seguridad vial y transporte, asi como
el establecimiento de nuevos sistemas, para la prestacion del servicio de transporte publico de
pasajeros y de carga;

. ...

IV. Dar opinion sobre las herramientas de seguimiento, evaluacion y control para la planeacion de
la movilidad. Los proyectos expuestos

ante el Consejo Asesor de Movilidad y Seguridad Vial, seran evaluados con los estandares que
garanticen la movilidad de acuerdo a esta Ley, dichas opiniones seran publicadas mediante un
documento técnico, en el que se expondran las resoluciones referidas en las fracciones
anteriores, a efecto que sean considerados por la persona titular de la Jefatura de Gobierno, y

V. Recibir propuestas del Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial relativas a la
materia.

Articulo 21.- El Consejo Asesor de Movilidad y Seguridad Vial se integrara por:

I. La persona titular de la Jefatura de Gobierno quien presidira;
Il. La persona titular de la Secretaria, quien sera suplente de la presidencia;

lll. Las personas titulares de la Secretaria de Gobierno, Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda,
Secretaria del Medio Ambiente; Secretaria de Obras y Servicios, Seguridad Ciudadana, Secretaria
de Salud; Secretaria de las Mujeres y la Secretaria de Administracién y Finanzas, en calidad de
consejeros permanentes;

IV. Las personas titulares de los organismos descentralizados de transporte publico en calidad de
consejeros permanentes;

V. Cuatro representantes de las instituciones publicas de educacion superior en calidad de
consejeros permanentes;

VI. Cuatro representantes de organizaciones de la sociedad civil en calidad de consejeros
permanentes;

VIl. Las personas titulares de las Presidencias de las Comisiones de: Movilidad Sustentable y
Seguridad Vial, Preservacion del Medio Ambiente, Cambio Climatico y Proteccion Ecoldgica del
Congreso de la Ciudad de México;



VIII. Una o un diputado que designe la Junta de Coordinacién Politica de dicho 6rgano legislativo
en calidad de consejeros permanentes; y

IX. Los titulares de las alcaldias de la Ciudad de México seran invitados permanentes.

El Consejo debera reunirse en sesiones cada tres meses, las cuales seran publicas y se levantara
acta de sesion.

Articulo 21 Bis. En cada Alcaldia se instalard un un Consejo Asesor de Movilidad y Seguridad Vial
sera integrado por:

I. La persona titular de la Alcaldia quien lo presidira;

Il. Un minimo de tres y hasta cinco Concejales, preferentemente quienes tengan conocimiento en
la materia, en calidad de consejeros permanentes;

lll. Una persona representante de las unidades administrativas de la Alcaldia que tengan injerencia
en los programas de movilidad, seguridad vial, infraestructura, aprovechamiento, desarrollo urbano
y obras, entre otros; en términos del articulo 71 de la Ley Organica de las Alcaldias de la Ciudad de
México, en calidad de consejeros permanentes;

IV. Una persona representante de la Secretaria, en calidad de consejero permanente;

V. La persona titular de la Presidencia de la Comisién de Movilidad y Seguridad Vial del Congreso
de la Ciudad de México, en calidad de invitado permanente; y

VI. Tres representantes en calidad de invitados permanentes segun como se indica a continuacion:
a) Un representante de la participacion de la sociedad, pueblos, barrios y comunidades indigenas;

b) Un representante de instituciones académicas y de investigacion, colegios de profesionistas con
incidencia directa en la materia de esta Ley; y

c) Un representante de las organizaciones de la sociedad civil y gobierno.

Quienes funcionaran como observatorio ciudadano y se abocaran a la tematica de su demarcacion,
pudiendo poner a consideracion del Consejo propuestas por realizar.

El Consejo debera reunirse en sesiones trimestrales, las cuales seran publicas y se levantara acta
de sesion.

Articulo 24.- ...

|. Establecer programas, procesos y lineamientos para implementar la integraciéon de los servicios
de transporte publico de pasajeros proporcionado por la Administracion Publica y los servicios de
transporte concesionado, al Sistema Integrado de Transporte Publico;

Il.all. ...

Articulo 25. El Comité del Sistema Integrado de Transporte Publico, estara integrado por la persona
titular de la Secretaria de Movilidad, quien presidira, las personas Titulares de las Direcciones
Generales de la Secretaria y las personas Titulares de las entidades y los organismos de la
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Administracion Publica que prestan el servicio de transporte de pasajeros, incluyendo a las
personas titulares del Sistema de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros de la Ciudad de
México, Metrobus y del Sistema de Transporte Publico Cablebus.

Articulo 26.- La Comisién de Clasificacion de Vialidades tendra por objeto asignar la jerarquia y
categoria de las vias de circulacién en la Ciudad, de acuerdo con la tipologia de calles completas
que establezca el Reglamento de Transito, el Manual de Disefo Vial para la Ciudad de México, el
Reglamento de la Ley de Desarrollo Urbano del Distrito Federal y demas disposiciones aplicables.

Articulo 27.- Son facultades de la Comision de Clasificacion de Vialidades:

I. Clasificar, revisar y, en su caso, modificar la categoria de las vias;

Il. Elaborar el directorio georreferenciado de vialidades; e

lll. Informar a la Secretaria de Planeacion, Ordenamiento Territorial y Coordinacién Metropolitana
quien en su caso podra opinar sobre la categoria asignada a cada vialidad para la modificacién del
contenido de los planos de alineamiento y derechos de via, asi como las placas de nomenclatura
oficial de vias.

Articulo 29. El Comité de Promocion para el Financiamiento del Transporte Publico, tiene como
proposito buscar los mecanismos y ejecutar las acciones necesarias para eficientar el servicio de
transporte publico concesionado en sus modalidades individual y colectivo, renovar peridodicamente
el parque vehicular e infraestructura del servicio y no poner en riesgo su prestacion priorizando en
todo momento la utilizacion de vehiculos cero y bajas emisiones; asi como aquellos que sean mas
seguros para ocupantes y personas usuarias vulnerables de la via.

Articulo 30.- ...

...

ll. Proponer y aplicar conjuntamente con la Secretaria, en coordinacidén con otras dependencias,
programas para financiar los apoyos e incentivos econémicos orientados a de financiamiento para
la renovacion y mejoramiento del parque vehicular e infraestructura del servicio de transporte
publico concesionado individual, transporte publico concesionado colectivo priorizando la
adquisicion de vehiculos de cero o baja emisién de contaminantes, brindando apoyo a través de
bonos por el porcentaje del valor de la unidad que determine el Comité, tomando como base el
presupuesto que autorice el Congreso de la Ciudad de México para tal efecto;

lll. Crear y vigilar el funcionamiento del Fondo de promocion para el financiamiento del transporte
publico, que se regira bajo los criterios de equidad social, productividad y los sefalados en la
presente ley;

IV. Proponer a la Secretaria la autorizacion de gravamenes de las concesiones de transporte
publico, que faciliten a las personas concesionarias el acceso preferente a financiamientos
respaldados por la banca de desarrollo nacional, mientras monitorea las condiciones crediticias
favorables con menor riesgo para las finanzas de las personas concesionarias orientadas a la



renovacion, mejora del parque vehicular o infraestructura de dicho servicio; y

V. Supervisar y prevenir que en el caso de incumplimiento de pago por parte de la persona
concesionaria acreditada, la Secretaria transmita los derechos y obligaciones derivados de la
concesion a un tercero, con el propdsito de evitar la suspension o deterioro del servicio de
transporte publico en perjuicio de los usuarios.

Articulo 31.- ...

Lalll. ...

IV. La Secretaria de Administracion y Finanzas;

V. La Secretaria de la Contraloria General; y

VI. La Secretaria de Medio Ambiente;

VII. La Comision Metropolitana de la materia.

Articulo 33.- ...

Lyll...

ll. Los relativos al pago de derechos correspondientes a la resolucién administrativa de impacto de
movilidad y cualquier otro tipo de ingresos por la realizaciéon de acciones de compensaciéon y/o
mitigacion de los efectos negativos sobre la movilidad, la calidad del aire y la calidad de vida que;
en su caso, le sean transferidos por la Secretaria de Administracion y Finanzas de la Ciudad; en
términos de los ordenamientos juridicos aplicables;

IV. Las herencias, legados y donaciones que reciba;

V. Los provenientes de Fideicomisos publicos y Fideicomisos asimilados a publicos; y

VI. ...

Articulo 34.- ...

I. Promover alternativas de movilidad a través de modos de propulsion humana o eléctrica, el mayor
uso del transporte publico, energias limpias, alternativas y sustentables, menor dependencia de
modos de transporte motorizados individuales y mejorar tecnologias y combustibles;

. ...

lll. Proponer mejoras a la infraestructura para la movilidad, seguridad vial y servicios auxiliares;

V. ...

V. Desarrollar programas de informacion, educacion e investigacion en materia de cultura de la
movilidad y seguridad vial;

VI. Elaborar iniciativas que promuevan el disefio universal en la infraestructura para la movilidad,
seguridad vial y de transporte;

VII. Desarrollar acciones para reducir siniestros de transito en los puntos conflictivos de la Ciudad;
VIIl. Fomentar el desarrollo urbano orientado al transporte publico y la distribucion eficiente de
bienes y mercancias a través del servicio mercantil y el servicio privado de carga urbana.

IX. Desarrollar acciones vinculadas con inspeccion y vigilancia en conjunto con las Secretarias de
Medio Ambiente y Seguridad Ciudadana en las materias a que se refiere esta Ley y a los Programas
Integrales de Movilidad y Seguridad Vial, y

X. Desarrollar acciones que protejan a las personas peatonas, ciclistas y usuarias de vehiculos no
motorizados, incluidas aquellas que permitan el intercambio de informacién relacionada a la
seguridad vial, con apoyo de las entidades y dependencias de la administracion publica, asi como
Alcaldias y los organismos de gobernanza metropolitana.

Articulo 34 Ter.- ...
I. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad activa y peatonal, asi como al sistema
de bicicletas publicas compartidas de la Ciudad y
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Il. Desarrollar acciones para reducir los siniestros de transito a las personas peatonas, ciclistas y
usuarias de vehiculos no motorizados

TITULO SEGUNDO. DE LA PLANEACION Y LA POLITICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
CAPITULO I. DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 35. La planeacion de la movilidad y la seguridad vial en la Ciudad, debe ser congruente con
el Plan Nacional de Desarrollo, el Programa Nacional de Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano, la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, el Programa de Ordenacién de la
Zona Metropolitana del Valle de México, el Plan General de Desarrollo de la Ciudad de México, el
Programa de Gobierno de la Ciudad de México, el Programa General de Ordenamiento Ecolégico
de la Ciudad de México; los Programas Sectoriales conducentes y demas instrumentos de
planeacion previstos en la normativa aplicable.

Articulo 36. Para los efectos de esta Ley se entiende por planeacion de la movilidad y de la
seguridad vial a la ordenacion racional y sistematica de acciones, con base en el ejercicio de las
atribuciones de la Administracion Publica y tiene como propdsito hacer mas eficiente y segura la
movilidad de la Ciudad de conformidad con las normas aplicables.

La planeaciéon debera fijar objetivos, metas, estrategias y prioridades, asi como criterios de
movilidad y seguridad vial basados en informacion certera y estudios de factibilidad, con la
posibilidad de reevaluar metas y objetivos acorde con las necesidades de la Ciudad.

La planeacion realizada por la Administracion Publica y las Alcaldias integrara los principios y la
jerarquia de la movilidad establecidos en esta Ley, observando las siguientes acciones:

I. Garantizar la proteccién de la vida, la salud y la integridad fisica de todas las personas usuarias
de la via;

ll. Incorporar acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de accesibilidad y disefio
universal, con atencion prioritaria a personas con discapacidad, movilidad limitada y otros grupos
en situacion de vulnerabilidad;

lll. Impulsar programas de proximidad para facilitar el acceso entre vivienda, trabajo y servicios,
reduciendo las externalidades negativas de la movilidad;

IV. Incentivar el uso del transporte publico, vehiculos de traccién humana y modos de alta eficiencia
energética, bajo un enfoque sistémico;

V. Priorizar la infraestructura para movilidad activa, transporte publico y traccién humana;

VI. Promover estrategias de movilidad con perspectiva de género, seguridad e inclusion de las
mujeres;

VII. Aumentar la resiliencia del sistema de movilidad, fomentando la multimodalidad;

VIII. Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones;

IX. Integrar la planeacion de la movilidad con los planes de desarrollo urbano, el ordenamiento
ecoldgico y la proteccién ambiental;

X. Coordinar acciones con los sectores publico, privado y social para una movilidad segura y



sustentable.

Articulo 37.- La Secretaria, en el ambito de sus atribuciones, debera implementar las siguientes
acciones para garantizar un sistema de movilidad seguro, €ficiente, incluyente y sustentable:

I. Disefiar y coordinar politicas publicas de movilidad y seguridad vial que aseguren la integracion
fisica, operativa, informativa y tarifaria de los modos de transporte y garanticen condiciones de
calidad para las personas usuarias;

Il. Establecer y supervisar medidas de educacion y cultura vial con enfoque de derechos humanos,
género y seguridad;

lll. Promover la capacitacion de personas operadoras de transporte publico y servicios de
emergencia en Lengua de Sefas Mexicana, perspectiva de género y atencion a grupos vulnerables;
IV. Implementar acciones para mejorar la eficiencia y seguridad en la distribucién urbana de
mercancias, minimizando impactos negativos del transporte de carga;

V. Desarrollar mecanismos para garantizar velocidades seguras, especialmente en zonas escolares,
habitacionales y de alta concentracion peatonal;

VI. Impulsar el uso de tecnologias de la informacion y la comunicacion en los sistemas de transporte
para mejorar su accesibilidad, operacion y seguridad;

VII. Coordinar con la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda el disefio de politicas integradas
de movilidad y desarrollo urbano, con criterios de sustentabilidad;

VIIIl. Establecer medidas especificas para prevenir la violencia en el espacio publico y en los
sistemas de transporte, con énfasis en las violencias de género; y

IX. Incorporar mecanismos de evaluacion, monitoreo y transparencia de los programas
implementados en materia de movilidad y seguridad vial.

Articulo 37 Bis. En la planeacion y el disefio de las politicas de movilidad y seguridad vial, las
autoridades competentes fomentaran y garantizaran la participacién de las mujeres, considerando,
ademas de su interseccionalidad, ademas de:

I. La implementacion de acciones afirmativas y con perspectiva de género que mejoren y hagan
mas segura, eficiente e incluyente la experiencia de la movilidad de las mujeres y la movilidad del
cuidado;

Il. La adopcidn de estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial para prevenir y erradicar
las violencias de género, bajo el principio de transversalidad con las autoridades competentes,
incluyendo la capacitacién, sensibilizacion de las personas responsables del disefio, operacion y
evaluacion de los sistemas de movilidad; y

lll. Atender lo dispuesto en las leyes de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre de Violencia y de
Igualdad Sustantiva entre Mujeres y Hombres y demas legislacion en materia de prevencion de la
violencia en razon de género, asi como aquellas recomendaciones y politicas que aseguren la
integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la via, emitidas por las autoridades
competentes.

CAPITULO Il

PLANEACION DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL

Articulo 39.- La planeacion de la movilidad y de la seguridad vial se ejecutara acorde con la
Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y a través de los siguientes instrumentos:

Lalll ...

Los programas y sus modificaciones seran formulados con base en los resultados que arrojen el
Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, y los sistemas de informacion y seguimiento de
movilidad y de seguridad vial, a fin de verificar su congruencia con otros instrumentos de planeacion
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y determinar si los factores de aprobacién de un programa persisten y, en su caso, modificarlo o
formular uno nuevo.

Articulo 40.- ...

Dentro de este programa, debera disefiarse con un enfoque sistémico, contemplando la elaboracién
y aplicacion de un programa estratégico de género y movilidad que establezca metas, estrategias
y acciones especificas en materia de género y que debera integrar criterios de interseccionalidad,
accesibilidad, igualdad sustantiva, equidad y seguridad, ademas de acciones para eliminar todo tipo
de violencia y de acoso sexual.

Articulo 41.- ...

I. El diagnéstico considerando caracteristicas socioecondémicas, demogréficas, de discapacidad, en
situacion de vulnerabilidad y de género;

ll. Las metas y objetivos especificos en funcion de las prioridades establecidas en la Estrategia
Nacional y el Plan General de Desarrollo de la Ciudad;

. ...

a) Criterios para el disefo vial y la ordenacion del transito de vehiculos;

b) ...

c) Fomento del uso de la bicicleta, vehiculos no motorizados y de los desplazamientos a pie y otras
formas de movilidad activa, asi como la accesibilidad para el desplazamiento de personas con
discapacidad y/o movilidad limitada;

d) ...

e) Mejoramiento y eficiencia de sistemas integrados de transporte publico de pasajeros, con énfasis
en la accesibilidad para las personas con discapacidad;

f) Infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y transporte que promuevan el disefio
universal y la seguridad vial;

g)ai) ...

j) Educacion vial y todas aquellas medidas para promover la circulacion de personas y vehiculos
con prudencia y cortesia, asi como la promocién del cambio de habitos en la forma en que se
realizan los desplazamientos diarios que suscite una movilidad mas sustentable; y

k) Acciones encaminadas a prevenir siniestros de transito.

IV.aV. ...

VI. Las acciones de coordinacion con dependencias federales, organismos de gobernanza
metropolitana, entidades federativas y municipios; y
VII. ...

Articulo 42. ...
Corresponde a la Secretaria, en coordinacion con Seguridad Ciudadana, Secretaria del Medio



Ambiente, Secretaria de Salud, Secretaria de Obras, Secretaria de Planeacion, Ordenamiento
Territorial y Coordinacion Metropolitana, Alcaldias y otras autoridades competentes, la correcta
aplicacion de este programa, el cual debe publicarse el primer aio posterior a la toma de posesion
de la persona Titular de la Jefatura de Gobierno; su vigencia sera de seis anos y se revisara cada
tres afios.

Articulo 43. ...

l ...

Il. Las metas y objetivos especificos en funcion de las prioridades establecidas en la Estrategia
Nacional y el Plan General de Desarrollo de la Ciudad;

. ...

a) Patron de ocurrencia de siniestros de transito;

b) ...

c) Intersecciones y corredores con mayor indice de siniestros de transito en vias primarias;

d) Actividades de prevencion de siniestros de transito;

e) Atencion prehospitalaria de siniestros de transito;

f) Ordenamiento y regulacion del uso de vehiculos motorizados impulsados por combustibles fésiles
y de recarga eléctrica de dos y tres ruedas tales como motocicletas convencionales, moto bicis
eléctricas, patines y bicicletas eléctricos, y

g) Control de la velocidad.

IV.aV....

VI. Las acciones de coordinacién con dependencias federales, organismos de gobernanza
metropolitana, entidades federativas y municipios; y

VII. ...

Articulo 44. La formulacién y aprobacion de los Programas Integrales de Movilidad y de Seguridad
Vial sera de acuerdo a lo establecido en la Ley del Sistema de Planeacion del Desarrollo de la
Ciudad de México.

Articulo 45. Los programas especificos tienen por objeto fijar las estrategias puntuales para los
diferentes modos e infraestructuras para la movilidad y la seguridad vial, los cuales seran revisados
y modificados de conformidad con lo que establezca el Reglamento.

Articulo 46. ...

I. Sistema de informacién y seguimiento de movilidad y seguridad vial;

l.alv....

V. Banco de proyectos de infraestructura para la movilidad;

VI. Encuesta ciudadana;

VII. Consulta ciudadana;

VIII. Indicadores y Bases de Datos de Movilidad y Seguridad Vial contenidas en el Sistema de
Informacion Territorial y Urbano a que se refiere la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, y
IX. Sistema de Informacion Unificado de la Ley de Operacion e Innovacién Digital.

Articulo 47.- El Sistema de informacion y seguimiento de movilidad y seguridad vial es la base de
datos que la Secretaria debera integrar y operar con el objeto de registrar, recopilar, organizar,
procesar, difundir y actualizar sobre la Ciudad en materia de movilidad.

El Sistema debera contar con la capacidad de agrupar conjuntos de datos estructurados y
vinculados entre si, dentro de una misma unidad tematica y fisica, de forma que puedan ser
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procesados apropiadamente para obtener informacion.

La informacion contenida en el Sistema debera garantizar que los datos provengan de una fuente
autorizada e identificables, ademas de considerar caracteristicas socioecondémicas, demograficas,
de discapacidad y de género, de las personas usuarias de la via y los grupos en situacién de
vulnerabilidad.

Este sistema estara compuesto por informacion georreferenciada y estadistica organizada,
estandarizada, indicadores de movilidad y gestion administrativa, indicadores incluidos en los
instrumentos de planeacion e informacién sobre el avance de proyectos y programas.

La informacion del sistema permitira dar seguimiento y difusion a la informacién en la materia,
debera incluir componentes de datos abiertos y se regira por lo establecido en la Ley de Proteccion
de Datos personales en Posesion de Sujetos Obligados de la Ciudad de México.

El Sistema de informacion y seguimiento de movilidad y seguridad vial contendra como minimo lo
siguiente:

I. La informacion contenida en el Registro Publico Vehicular;

II. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros registrados por vehiculo;

lll. Las personas operadoras de servicio de transporte publico de pasajeros;

IV. Las personas conductoras de los servicios de transporte publico y de carga en sus modalidades
mercantil y privado;

V. Informacién sobre infracciones cometidas y cumplimiento de sanciones respectivas;

VI. Informacidn sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte publico o de uso particular;
VII. Informacion sobre encuestas origen - destino, con atencion a la movilidad del cuidado;

VIII. Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico o privado;

IX. Alta y baja de vehiculos nuevos o usados;

X. Informacién sobre adecuaciones de infraestructura y red vial;

XI. Informacion relativa a la atencion médica prehospitalaria brindada en siniestros viales,
incluyendo tiempos de respuesta y tipo de unidad movilizada, y

XIll. Aquella informacion necesaria para la integracion del Sistema de informacion y seguimiento de
movilidad y seguridad vial y el Sistema de Informacién Territorial y Urbano a que se refiere la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial.

Articulo 48. El Sistema de informacion y seguimiento de seguridad vial es la base de datos que la
Secretaria debera integrar y operar con el objeto de registrar, procesar y actualizar la informacion
en materia de seguridad vial. El sistema se conformara con informacién geo estadistica e
indicadores sobre seguridad vial, infracciones y siniestros de transito, asi como informacién sobre
el avance de proyectos y programas.

La informacion del sistema permitira dar seguimiento y difusion a la informacion en la materia, podra
incluir componentes de datos abiertos y se regira por lo establecido tanto en la Ley de Operacion
e Innovacion Digital para la Ciudad de México, asi como en la Ley de Proteccion de Datos



Personales en posesion de Sujetos Obligados de la Ciudad de México.El Sistema de informacion y
seguimiento de seguridad vial contendra como minimo lo siguiente:

I. Infformacion sobre siniestros de transito, con datos que permitan geolocalizar el lugar del siniestro
a nivel de sitio, conocer el tipo de vehiculo involucrado, la existencia de personas lesionadas y de
victimas fatales, por tipo de persona usuaria y sus caracteristicas sociodemograficas;

II. Informacion sobre los resultados de auditorias e inspecciones de seguridad vial;

ll. El registro mensual de la fecha y hora de recepcién de cada llamada de emergencia en la materia;
la fecha y hora de arribo al sitio de siniestro de transito; la cinematica del trauma; el numero de
victimas involucradas y las caracteristicas de las lesiones que reporten las autoridades
responsables de la atencién médica prehospitalaria de conformidad con la Ley de Proteccién de
Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados de la Ciudad de México;

IV. Aquella informacion necesaria para la integracion del Sistema de informacion y seguimiento de
seguridad vial y el Sistema de Informacion Territorial y Urbano a que se refiere la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, y

V. Aquellos estandares de homologacién de datos disefiados para garantizar un adecuado
procesamiento de datos e interoperabilidad con la plataforma de datos abiertos para el acceso y
descarga de informacion de seguridad vial de conformidad con la politica establecida por la Agencia
Digital de Innovacion Publica de la Ciudad de México.

Articulo 50. La Secretaria pondra a disposicion de la ciudadania un informe anual de los avances
en materia de movilidad y seguridad vial a mas tardar el 30 de noviembre de cada afio.

Articulo 51. Las auditorias e inspecciones de movilidad y seguridad vial se llevaran a cabo por la
Secretaria y se podran aplicar a todos los proyectos viales y de transporte:

lL...

Para la aplicacion de auditorias e inspecciones, la Secretaria se ajustara a lo establecido en los
lineamientos técnicos que publique el Sistema Nacional para tal fin.

TITULO TERCERO. DEL SISTEMA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |

DE LA CLASIFICACION DEL TRANSPORTE

Articulo 55. El Servicio de Transporte publico y privado en la Ciudad se desarrollara en un sistema
integrado, permitiendo la incorporacion gradual de la articulacién fisica, operacional, informativa,
de imagen y medios de pago. Para los efectos de esta Ley, se clasifica en:

Lall ...

Articulo 61. ...

La Secretaria emitira los lineamientos para la cromatica de las unidades destinadas al servicio de
transporte publico de pasajeros. Con el propdsito de afectar lo menos posible la economia de las
personas concesionarias, ésta permanecera vigente hasta por un periodo de diez afios y sélo por
causas justificadas se autorizara el cambio antes de este término, o cuando se emitan los
lineamientos para la cromatica del Sistema Integrado de Transporte Publico.

Articulo 64.- Toda persona conductora de vehiculo motorizado en cualquiera de sus modalidades,
incluyendo a los motociclistas, debera contar y portar licencia para conducir junto con la
documentacion establecida por esta Ley y otras disposiciones aplicables de acuerdo con las
categorias, modalidades y tipo de servicio.
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Los permisos para conducir no podran otorgarse cuando se trate de vehiculos de uso comercial o
de transporte publico.

Articulo 65. Todas las personas que realicen el tramite para obtener o renovar una licencia o
permiso para conducir de cualquier tipo, sera necesario acreditar el examen de valoracion integral
de aptitud, asi como el examen tedrico practico de conocimientos y habilidades necesarias, antes
de la fecha de expedicion o renovacion de la licencia o permiso que se trate, ademas de cumplir
con los demas requisitos y disposiciones juridicas y administrativas aplicables que senala esta Ley.

Para tal efecto, la Secretaria emitira los lineamientos para la evaluacién, que incluyan:

I. El contenido del examen tedrico practico de conocimientos y habilidades para cada una de las
licencias y permisos, asi como los requisitos de emisién y renovacion, los cuales debera hacer
publicos para su consulta por parte de las y los interesados;

II. El protocolo para la aplicacion de los examenes tedrico practicos;

lll. Los requisitos que garanticen que las personas con discapacidad, mediante formatos accesibles,
puedan obtener su licencia o permisos en igualdad de condiciones, y

IV. Las medidas para la expedicion de licencias por la Secretaria ya sea impresas en material
plastico o en forma digital, mediante aplicaciones tecnolégicas, mismas que permitiran la
acreditacion de las habilidades y requisitos correspondientes para la conduccion del tipo de
vehiculo de que se trate y tendran plena validez en el territorio nacional.

Articulo 65 Bis . Las licencias tendran las siguientes vigencias:

I. Licencia para conducir vehiculos particulares o motocicletas: cinco aios;

II. Licencia para conducir vehiculos de transporte publico: tres anos;

lll. Licencia para conducir vehiculos de transporte de carga: tres anos;

IV. Licencia para conducir vehiculos de emergencia y transporte escolar: dos afos;
V. Permiso temporal para personas conductoras noveles: seis meses.

Una vez cumplida su vigencia, las licencias podran renovarse por un nuevo periodo, para lo cual
deberan aprobar previamente el examen de valoracién psicofisica integral para acreditar que goza
de salud éptima. En el caso de que hayan existido modificaciones a las normas de transito, se
requerira un examen tedrico y/o curso de actualizacién, en términos de lo que disponga la
Secretaria de Movilidad

Articulo 65 Bis 1. La Secretaria de Movilidad disefara e implementara cursos y manuales de
educacion vial y manejo seguro. Los cursos y manuales deberan incluir al menos el conocimiento
de los factores de riesgo prioritarios, asi como la regulacién enfocada a la proteccién y seguridad
de todas las personas usuarias de la via. Los cursos podran ser requisitos para la obtencion de
licencias, y podran ser realizados directamente por la Secretaria por una autoescuela certificada.



Articulo 67. ...

I. Cuando la persona titular sea sancionada por segunda vez en un periodo de un afio, por conducir
un vehiculo motorizado bajo los efectos del alcohol y/o narcéticos en los términos del Reglamento
de Transito;

| Bis. Cuando la persona titular cause dafos y lesiones por segunda vez en un periodo de un afio a
personas peatonas, ciclistas o usuarias de vehiculos no motorizados en siniestros de transito,
determinadas por las autoridades respectivas;

Il. Cuando la persona titular sea sancionada por tercera ocasion en un periodo de tres afios por
conducir un vehiculo motorizado bajo los efectos del alcohol y/o narcéticos en los términos del
Reglamento de Transito;

lll. Cuando la persona titular cometa alguna infraccion a la presente Ley o sus reglamentos, bajo la
influencia de estupefacientes, psicotrépicos u otras sustancias toxicas;

IV. Cuando a la persona titular se le sancione en dos ocasiones con la suspension del permiso o la
licencia de conducir;

IV Bis. Cuando a la persona titular, dentro de un periodo de seis meses, se le hayan agotado los
diez puntos a su matricula y los doce puntos a su licencia;

V. Cuando se compruebe que la informacion proporcionada para su expedicion es falsa, o bien que
alguno de los documentos presentados es falso o alterado, en cuyo caso se dara vista a la autoridad
competente;

VI. Cuando una autoridad jurisdiccional o ministerial determine en definitiva que el hecho de transito
fue causado por negligencia, impericia, falta de cuidado o irresponsabilidad de la persona titular y
éste tenga como consecuencia la pérdida de la vida o cause lesiones que pongan en peligro la
seguridad o la vida de los usuarios y/o terceros o; y

VII. Tratandose de transporte privado o publico de pasajeros o de carga, cuando la persona titular
conduzca en estado de ebriedad y/o bajo la influencia de los efectos del alcohol y/o narcéticos, la
cancelacion procedera desde la primera ocasion en que sea sancionado en los términos del
Reglamento de Transito. Las personas conductoras de vehiculos destinados al servicio de
transporte privado o publico de pasajeros o de carga que se hayan visto involucradas en algun
hecho de transito estan obligados a someterse a las pruebas de deteccién de ingestion de alcohol
o0 de narcoticos, estupefacientes o psicotropicos; mismas que deberan ser realizadas por el
personal autorizado para tal efecto, en los términos de lo establecido en el Reglamento de Transito.

Articulo 68.- ...

I. Si la persona conductora acumula tres infracciones a la presente Ley o sus reglamentos en el
transcurso de un afo y haya agotado en dos periodos consecutivos la mitad de los puntos de su
matricula y los puntos de la licencia;

Il. Cuando la persona titular de la misma haya causado algun dafio a terceros o a sus bienes sin
resarcirlo, al conducir un vehiculo;

lll. Por un aifo, cuando la persona titular sea sancionada por primera ocasion por conducir un
vehiculo motorizado bajo los efectos del alcohol y/o narcoéticos en los términos del Reglamento de
Transito; quedando obligada la persona infractora a someterse, a su costa, a un tratamiento de
combate a las adicciones que determine su rehabilitacion en una institucion especializada publica
o privada; y

IV. Por tres anos, cuando la persona titular sea sancionada por segunda ocasién en un periodo
menor a tres afios por conducir un vehiculo motorizado bajo los efectos del alcohol y/o narcéticos
en los términos del Reglamento de Transito; quedando obligada la persona infractora a someterse,
a su costa, a un tratamiento de combate a las adicciones que determine su rehabilitacion en una
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institucion especializada publica o privada.
La persona conductora que infrinja el parrafo anterior, se le impondra una sancién de ciento ochenta
veces la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente y se remitira el vehiculo
al depdsito vehicular.
La persona conductora que infrinja el parrafo anterior, se le impondra una sancién de ciento ochenta
veces la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente y se remitira el vehiculo
al depdsito vehicular.
Para que la suspensién quede anulada la persona conductora debera tomar un curso de manejo
emitido por la Secretaria, asi como acreditar el examen tedrico practico correspondiente en una
sola exhibicion, de no ser asi la suspension se dara por otros tres meses.

Articulo 69. ...

lL...all ...

lll. Cuando le haya sido cancelado un permiso o concesion por causas imputables a su persona;

lll Bis. Cuando en un periodo no mayor a dos afios haya vencido en mas de dos ocasiones los
puntos a su matricula y a la licencia, y

V. ...

Articulo 71.- Las personas conductoras y propietarias de vehiculos motorizados, estan obligados a
responder por los dafios y perjuicios causados a terceros en su persona y/o bienes, por la
conduccion de estos.

Articulo 72.- Los vehiculos motorizados de uso particular que circulen en la Ciudad, deberan contar
con un seguro de responsabilidad civil vigente que cubra por lo menos, los dafios que puedan
causarse a terceros en su persona y sus bienes por la conduccién del vehiculo; en los términos que
se establezca para tal efecto en el Reglamento de Transito.

Articulo 74. El Sistema Integrado de Transporte debera atender a la jerarquia de la movilidad y
funcionara bajo el concepto de complementariedad entre los diferentes modos de transporte, con
identidad unica, planificacion y operacion integrada, combinando infraestructura, estaciones,
terminales, vehiculos, sistemas de control e informacion, asi como ingresos tarifarios y no tarifarios
que, en su caso, se establezcan y deban ser compensados en la cdmara de compensacion, que
opere generalmente sobre infraestructura exclusiva y/o preferencial, con rutas, horarios y paradas
especificas, establecidos por la Secretaria.

Articulo 76.- El servicio de transporte publico de pasajeros en ciclotaxis debera funcionar bajo el
concepto de complementariedad entre los diferentes modos de transporte destinado al traslado de



usuarios o pasajeros, a través de recorridos previamente convenidos entre el usuario y el operador
en las vialidades autorizadas; este servicio sera operado por las personas permisionarias
debidamente registrados e identificados por la Secretaria.

Articulo 79.- ...

Las politicas y programas de movilidad y seguridad vial promoveran la intermodalidad con una
vision cientifica en coordinacion con las instancias metropolitanas. La informacién generada sobre
los modos de transporte y las demandas de viajes debera encontrarse vinculada y accesible, regida
por los principios de transparencia y simplificacién administrativa.

Para cumplir con los supuestos a que se refiere este articulo, las autoridades competentes en la
materia deberan observar los lineamientos que al efecto emita la Secretaria de Educacion, Ciencia,
Tecnologia e Innovacién de la Ciudad de México.

Articulo 80. La prestacion del servicio publico de transporte debe realizarse de forma regular,
continua, uniforme, permanente y en las mejores condiciones de seguridad, accesibilidad,
comodidad, higiene y eficiencia.

Asimismo, debera establecer rutas de transporte publico destinadas a facilitar a las personas
trabajadoras el desplazamiento a sus centros de trabajo.

En aquellas demarcaciones territoriales que cuenten con areas rurales se debera proveer el servicio
de transporte publico gratuito o alternativas de movilidad activa y segura, a nifas, nifios y
adolescentes, evitando a las y los menores de edad caminatas mayores a 30 minutos o un kildometro
para educacién primaria y 60 minutos o tres kildbmetros para educacion secundaria y media
superior, con el fin de garantizar el derecho a la movilidad y el derecho a la educacion.

Articulo 82. Los usuarios que utilicen el transporte publico concesionado, tendran derecho a
conocer el numero de licencia tarjeton, fotografia y nombre de la persona conductora y matricula
de la unidad concesionada; informacién que debera estar colocada en un lugar visible del vehiculo
en un tamano que permita su lectura a distancia, debiendo contar con una version en formato
accesible; asi como conocer el numero telefénico del centro de atencion al usuario para solicitar
informacion o iniciar una queja.

Articulo 84. En ejercicio de las facultades conferidas en esta Ley, la Secretaria otorgara concesiones
para la prestacion de los servicios de transporte publico de pasajeros y de carga.

Para efectos de esta Ley y sus reglamentos, constituye servicio publico de carga, exclusivamente,
el que realizan las personas fisicas 0 morales en sitios, lanzaderas y bases de servicio, al amparo
de la concesion y demas documentacion expedida por las autoridades competentes.

Articulo 86.- ...

En los corredores de transporte la Secretaria otorgara preferentemente la concesion
correspondiente a la persona moral que integre como socios a las personas concesionarias
individuales de transporte colectivo que originariamente presten los servicios en las vialidades
significativas sefialadas en los estudios respectivos.
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Articulo 87. La acreditacion de la capacidad técnica, administrativa y financiera para la prestacion
del servicio de corredores de transporte, debera asegurar la prestacion del servicio en condiciones
de calidad, accesibilidad, seguridad, oportunidad y permanencia.

Articulo 88.- La Secretaria llevara a cabo, el control, atencién y tratamiento de las personas
concesionarias de los servicios de transporte, en un plano de igualdad. Previo estudio de
factibilidad, establecera los mecanismos necesarios para implementar el servicio de transporte
publico proporcionado por el Gobierno de la Ciudad de México, con objeto de garantizar su acceso
a todos los sectores de la poblacion, sobre todo a las zonas populares o aquellas, en donde el
servicio proporcionado por las personas concesionarias sea insuficiente.

Lalll ...

IV. Que la prestacion de este servicio de transporte, no genere una competencia ruinosa a las
personas concesionarias;

V.aVl. ...

Articulo 90.- Toda unidad que tenga como fin la prestacién del servicio de transporte publico de
pasajeros o de carga en la Ciudad, debera contar con pdliza de seguro vigente, que cubra los dafios
y perjuicios que la unidad registrada en la concesion pudiese ocasionar a las personas usuarias,
conductoras o terceros, en su persona o patrimonio.

Las unidades relacionadas en siniestros de transito, seran remitidas al depdsito vehicular que
corresponda por parte de Seguridad Ciudadana, conforme a lo establecido en el Reglamento de
Transito y demas disposiciones juridicas aplicables, inmediatamente después de ocurrido el hecho.

Articulo 91.- Las personas concesionarias o permisionarias del servicio de transporte publico
colectivo de pasajeros de otra entidad federativa colindante con la Ciudad, unica y exclusivamente
podran acceder a la Ciudad en el Centro de Transferencia Modal mas cercano del Sistema de
Transporte Colectivo conforme lo determine el permiso correspondiente.

Articulo 92.- La Secretaria otorgara concesiones, bajo invitacion restringida, cuando se trate de
servicios complementarios a los ya existentes; servicios que las personas concesionarias hayan
dejado de operar; por renuncia a los derechos derivados de la concesion, o por resolucion de
autoridad competente; en los demas casos se seguira el procedimiento de licitacion publica.

l.LaVl ...

Articulo 93. Ninguna concesion se otorgara, si con ello se establece una competencia ruinosa o
ésta va en detrimento de los intereses del publico usuario, o se cause perjuicio al interés publico.

Articulo 98.-...



En el caso de los vehiculos utilizados por autoescuelas, dichos vehiculos deberan cumplir con las
condiciones técnicas y de seguridad que determine la Secretaria, incluyendo de forma obligatoria
el sistema de doble mando operativo, sefializacion exterior visible que los identifique como
vehiculos de instruccion, asi como péliza de seguro vigente con cobertura de responsabilidad civil
para conductor, instructor y terceros.

La Secretaria establecera los lineamientos para la evaluacion, supervisiéon y renovacion periddica
de los permisos otorgados, con el objetivo de garantizar la seguridad vial y la calidad del servicio
prestado por las Escuelas para Conducir Certificadas.

Articulo 100.- ...

Lalll. ...

lll. Datos estadisticos obtenidos por la Secretaria en relacion a la oferta y demanda del servicio, a
efecto de sustentar la necesidad de incrementar el nimero de personas concesionarias;

IV.aViIl. ...

Articulo 102.- ...

l. Que la persona concesionaria haya cumplido a satisfaccion de la Secretaria con todas y cada una
de las condiciones y requisitos establecidos en la concesién, en la presente Ley y en las demas
disposiciones juridicas y administrativas aplicables;

.alll. ...

IV. Que en todo caso, la persona concesionaria acepte las modificaciones que por cuestiones de
interés general o mejoramiento del servicio, le sean determinadas por la Secretaria.

Las solicitudes de prérroga de la concesién y refrendo o revalidacion del equipamiento auxiliar de
transporte que presenten las personas concesionarias, deberan acompanarse del pago de
derechos de los estudios técnicos correspondientes que considere la Secretaria.

Articulo 103.- ...

Si la solicitud es presentada en tiempo y forma, la Secretaria tendra como maximo un plazo de
cuatro meses a partir de la fecha de presentacion de la solicitud para resolver sobre su procedencia;
si transcurrido dicho plazo la Secretaria no da respuesta, se entendera que la prérroga es favorable
sin necesidad de certificacion y la persona concesionaria, debera presentar dentro de los cinco dias
siguientes, los comprobantes de pago de derechos y los documentos e informacién necesaria, para
que dentro de los quince dias posteriores, le sea otorgado el documento correspondiente.

La falta de solicitud no afectara el ejercicio de las facultades de la Secretaria, respecto a la extincién
de la concesion y, en su caso, adjudicacion en términos de esta Ley, a fin de no lesionar los
derechos de los usuarios.

Articulo 107.- Los derechos derivados de la concesion, el equipamiento auxiliar de transporte, los
bienes muebles e inmuebles, las unidades y sus accesorios que estén afectos a la prestacion del
servicio de transporte publico de pasajeros, solo podran ser gravados por la persona concesionaria,
mediante autorizacion expresa y por escrito de la Secretaria, sin cuyo requisito la operacion que se
realice, no surtira efecto legal alguno.

CAPITULO VI
DE LAS OBLIGACIONES DE LAS PERSONAS CONCESIONARIAS

Articulo 110.- Son obligaciones de las personas concesionarias:
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lLaV....

VI. Prestar el servicio de transporte publico de manera gratuita, cuando por causas de caso fortuito,
fuerza mayor, movimientos sociales, cuestiones de seguridad publica o seguridad nacional asi lo
requieran y en cuyas situaciones la Secretaria informara a las personas concesionarias;

V.aX. ...

XI. Vigilar que las personas conductoras de sus vehiculos, cuenten con la licencia exigida por las
disposiciones juridicas y administrativas aplicables para operar unidades de transporte publico y
con los requisitos y documentos necesarios para desempefar esta actividad; e informar por escrito
a la Secretaria los datos de identificacién y localizacion de sus conductores;

Xll. a XIII. ...

XXI. Mantener los vehiculos en buen estado general mecanico, eléctrico y de pintura, que para cada
caso fije la Secretaria. La persona concesionaria sera responsable ademas, de la correcta
presentacion y aseo del vehiculo;

XV. a XXIl. ...

XXIII. Disponer de un centro de atencion al usuario que se encuentre en funcionamiento las
veinticuatro horas del dia para la recepcién de denuncias y solicitudes de informacién. Dicho centro
de atencion podra prestar servicio a varias personas concesionarias;

XXIV. a XXV. ...

Articulo 111.- Las personas concesionarias, no podran suspender la prestacién del servicio de
transporte publico, salvo por causa de caso fortuito o fuerza mayor.

Si las circunstancias que producen la suspension se prolongan por mas de cuarenta y ocho horas,
la persona concesionaria debera dar aviso a la Secretaria, haciéndole saber cuales han sido las
causas que originaron la suspension del servicio y el tiempo estimado en el que se considera
restablecerlo. La falta de este aviso dara como consecuencia la aplicacion de las sanciones
previstas en esta Ley.

Una vez que cesen las causas de suspension del servicio de transporte publico, la persona
concesionaria debera reanudar de inmediato su prestacién dando aviso a la Secretaria, con las
constancias correspondientes.

Articulo 112.- La Secretaria se reserva el derecho de rescatar las concesiones para el servicio de
transporte por cuestiones de utilidad e interés publico.

El rescate que se declare conforme a esta disposicion, otorgara el derecho a la persona
concesionaria de que se le indemnice de acuerdo con la cantidad fijada por peritos, en los términos
que disponga la Ley del Régimen Patrimonial y del Servicio Publico.



Articulo 113.- ...
l.aVIl. ...

VIII. Que la persona concesionaria cambie su nacionalidad mexicana; y
IX. ...

Articulo 114.- ...

lL...

Il. Se suspenda la prestacion del servicio de transporte publico durante un plazo mayor de quince
dias, por causas imputables a la persona concesionaria; y

. ...

Articulo 115.- ...

Lall ...

Il. Cuando la garantia exhibida por la persona concesionaria para el otorgamiento de la concesion,
deje de ser satisfactoria y suficiente, previa notificacion que le realice la Secretaria;

. aVi. ...

VII. Que la persona concesionaria por si mismo o a través de sus operadores, empleados o personas
relacionadas con la prestacion del servicio publico encomendado, se haga acreedor a infracciones
calificadas como graves por la Secretaria, por incumplir con las obligaciones o condiciones
establecidas en la presente Ley, y en las disposiciones juridicas y administrativas aplicables;

VIIl. a XI. ...

XIll. Cuando se compruebe por la autoridad competente y en ultima instancia que el vehiculo sujeto
a concesion ha sido instrumento para la comisién de algun delito, por la persona concesionaria,
algun miembro operador o participe de la concesion y que la persona concesionaria tenga
conocimiento; y

Xlll. Cuando se presenten tres sucesos de lesiones, por siniestros de transito derivados de la
prestacion del servicio, a una o mas personas que, de acuerdo con las investigaciones realizadas
por la autoridad ministerial competentes (sic) sean imputables a la persona conductora;

XIV.a XV....

Articulo 116.- ...

I. La Secretaria notificara por escrito a la persona concesionaria los motivos de extincién en que a
su juicio haya incurrido y fijard un plazo de diez dias para que presente pruebas, alegatos y
manifieste lo que a su derecho convenga;

ll.alv. ...

La Secretaria, en el ambito de su competencia, esta facultada para abstenerse de revocar las
concesiones, por una sola vez al titular, cuando lo estime pertinente y se justifique de manera
fehaciente que se trata de siniestros que no revisten gravedad, no constituyen delito y no se afecta
la prestacion del servicio.

Articulo 117 .- ...

Articulo 118.- Las personas concesionarias o permisionarias de los servicios de transporte publico,
mercantil o privado de pasajeros y de carga con registro en la Ciudad, tendran la obligacién de
acudir al proceso anual de revista vehicular, en la cual se realizara la inspeccién documental y fisico
mecanica de las unidades, equipamiento auxiliar o infraestructura, a fin de comprobar el
cumplimiento de las disposiciones en materia de instalaciones, equipo, aditamentos, sistemas y en
general, las condiciones de operacion y especificaciones técnicas para la éptima prestacion del
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servicio.

Articulo 122.- La Secretaria en los casos de que se llegase a suspender total o parcialmente el
servicio de transporte publico, por causas de caso fortuito, fuerza mayor, cuestiones de seguridad
publica o de seguridad nacional, a través de los organismos descentralizados y de las personas
concesionarias o permisionarias del servicio de transporte publico, proporcionaran a la poblacion
el servicio de transporte, desde el inicio de la suspension hasta el momento en que la propia
Secretaria lo determine.

En los casos referidos en el parrafo anterior, la Secretaria debera garantizar condiciones de
seguridad, accesibilidad y eficiencia.

Articulo 129. Los permisos que otorgue la Secretaria sefialardn con precision el tiempo de su
vigencia, sin que puedan exceder de seis afnos prorrogables. La persona permisionaria contara con
treinta dias de anticipacion al vencimiento de la vigencia, para presentar la solicitud de prérroga.

Presentada la solicitud de prérroga en tiempo y forma, la Secretaria resolvera en un plazo maximo
de un mes; si transcurrido este plazo la Secretaria no da respuesta, operara la afirmativa ficta de
conformidad a lo establecido por la Ley del Procedimiento Administrativo de la Ciudad de México
y la persona permisionaria debera presentar, dentro de los cinco dias siguientes los comprobantes
de pago de derechos y los documentos e informacion necesaria, para que dentro de los quince dias
posteriores, le sea otorgado el documento correspondiente.

Articulo 130.- ...

...

Il. Renuncia de la persona permisionaria;

l.awvi. ...

I. El incumplimiento por parte de la persona permisionaria de cualquiera de las obligaciones que se
establezcan en el mismo;

ll.a VI ...

VIl. Cuando se presenten tres sucesos de lesiones, por siniestros de transito derivados de la
prestacion del servicio, a una o mas personas que, de acuerdo a las investigaciones realizadas por
la autoridad ministerial competente sean imputables a la persona conductora; y

VIII. ...

CAPITULO IX
DE LA REPARACION DE LOS DANOS OCASIONADOS CON MOTIVO DE LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

Articulo 132.- ...
Inmediatamente después de ocurrido el hecho, las unidades relacionadas con siniestros de transito
seran remitidas al depdsito vehicular que corresponda por parte de Seguridad Ciudadana;



asimismo, se le realizara la persona conductora el examen toxicoldgico y de consumo de alcohol,
en los términos de lo establecido en el Reglamento de Transito.

Articulo 137.- ...

lLaVv...

VI. De representantes legales, mandatarios y apoderados de personas morales concesionarias y
permisionarias del servicio de transporte, privado y mercantil de pasajeros y de carga;

VIl. a XIV. ...

Articulo 141. El registro para realizar transporte particular de pasajeros o de carga en la Ciudad, se
otorgara a las personas fisicas 0 morales que reunan los siguientes requisitos:

l.-V...

Los reglamentos de la presente Ley estableceran el procedimiento, términos, condiciones, vigencia,
causas de extincion de los registros, asi como los casos en que se necesite autorizacion especifica
para realizar transporte particular de pasajeros o de carga.

Articulo 145. El Registro Publico del Transporte ademas de los supuestos del articulo anterior,
proporcionara los datos que se le requieran por Ley; o bien, a solicitud formal y por escrito de
autoridad competente que funde y motive la necesidad de la informacién.

Articulo 165.- ...

La Secretaria tomara como base la partida presupuestal que a dichos organismos se les asigne en
el Presupuesto de Egresos, tomando en consideracion el diagndstico que presenten los organismos
de transporte, las personas concesionarias y los demas prestadores de servicio publico sobre los
costos directos e indirectos que incidan en la prestacion del servicio.

Articulo 170. ...

I. La infraestructura para la movilidad y sus servicios deberan promover el respeto a los derechos
humanos, asi como la salvaguarda del orden publico y seran planeados atendiendo a la jerarquia
de la movilidad; y disefiados y regulados bajo los principios y criterios establecidos en la presente
Ley;

Il. Establecer politicas y mecanismos que, reconociendo la posibilidad del error humano y la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via, se encaminen a evitar muertes y/o lesiones,
se eviten actividades que interfieran en la seguridad de las personas usuarias, especialmente en
los sistemas de transporte publico de via exclusiva o que utilizan carriles preferenciales. Asi como
el retiro de los vehiculos y objetos que limiten o impidan su uso adecuado;

lll. Promover un disefo vial con visién integral, que responda a la movilidad y la habitabilidad del
espacio publico; procure un uso equitativo, del espacio publico por parte de todas las personas
usuarias y que regule la circulacién de vehiculos motorizados para que se fomente la realizacion de
otras actividades diferentes a la circulacién, atendiendo a la jerarquia de la movilidad mediante un
enfoque de sistemas seguros;

IV. La infraestructura vial debera considerar espacios de calidad accesibles y seguros que permitan
la inclusion de todas las personas sin discriminacion alguna, considerando el criterio de calle
completa y evitando pasos elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de hacer el cruce
peatonal, asi como el destinado a la movilidad no motorizada y de traccion humana como son:

a) Aceras pavimentadas reservadas para el transito de personas peatonas;
b) lluminacion que permita el transito nocturno y seguro de personas peatnas;
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c) Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccion seguras entre la circulacién rodada vy el
transito peatonal; y
d) Senales de control de trafico peatonal, motorizado y no motorizado que regule el paso seguro
de personas peatonas.
Las intersecciones deberan estar disefiadas para garantizar la seguridad de las personas usuarias
de la via, especialmente personas peatonas, con movilidad limitada y en situacion de movilidad;
V. El disefio de la infraestructura vial , sentidos y operacion vial deberan priorizar la reduccion de
flujos y velocidades vehiculares para dar lugar al transporte publico, la movilidad activa, activa y de
traccion humana. El disefio geométrico, de secciones de carriles. pavimentos y sefales considerara
una velocidad de 30 km/hr para calles secundarias y terciarias.
VI. En la medida que el suelo y contexto hidrico lo permita y previa autorizaciéon de la autoridad
competente, la infraestructura vial debera permitir la recoleccion e infiltracién de agua pluvial y su
reutilizacion;
VII. El diseno de la infraestructura vial debera incorporar un enfoque integral que promueva y
permita una menor dependencia de los combustibles fosiles, asi como medidas de mitigacion y
adaptacion al cambio climatico;
VIII. Establecer lineamientos para regular el estacionamiento de vehiculos en la via publica y definir
politicas de estacionamiento fuera de la via publica de acuerdo con el uso de suelo autorizado y las
disposiciones aplicables en materia de construccion y funcionamiento;
IX. Instaurar las medidas de proteccion civil y emergencia que se adopten en relacién con el
desplazamiento de personas y sus bienes en situaciones de caso fortuito, fuerza mayor o alteracion
del orden publico. Para ello la Secretaria debera preservar bajo su control, una red vial estratégica
que garantice la movilidad en dichas situaciones; y
X. En el proceso de disefio y evaluacion de la infraestructura vial se garantizara un esquema de
participacion social de las personas usuarias de la via.
Articulo 171. Las vialidades estan integradas por elementos inherentes e incorporados, los cuales
deberan ser disefados, construidos y colocados en apego a la normatividad vigente y de tal forma
que garanticen la seguridad, el disefo universal, su uso adecuado y permitan la circulacion eficiente
de todas las personas usuarias.
Son elementos inherentes a la infraestructura vial: banquetas y espacios de circulacion peatonal,
asi como los carriles de circulacion vehicular y estacionamiento.
Son elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica eléctrica, mobiliario, areas verdes y
sefalizacion.
La incorporacién de infraestructura, servicios y demas elementos a la vialidad debera considerar
criterio de velocidad, legibilidad, trayectorias directas, multimodalidad, continuidad de superficie,
prioridad de paso paraderos seguros Yy visibilidad y se sujetara a las siguientes prioridades:
lLaV....

Articulo 172. Para incorporar infraestructura, servicios y/o cualquier elemento a la vialidad, es
necesario contar con la autorizacion de inscripcién expedido por las Alcaldias o el aviso
correspondiente; en el ambito de sus atribuciones. Para expedir la autorizacion, la Alcaldia requerira
visto bueno de las autoridades competentes, quienes vincularan los estudios técnicos aplicables a



la movilidad y la seguridad vial con base a los establecido en la presente Ley.

Los requisitos y procedimientos para obtener la autorizacion para la incorporacion de
infraestructura, servicios y elementos a la vialidad, asi como las causas para su extinciéon y
revocacion se establecen en los reglamentos correspondientes.

Articulo 173. En el otorgamiento o modificacion de las autorizaciones para la incorporacién de
elementos a la vialidad, las Alcaldias deberan ajustarse al Programa Integral de Movilidad, al
Programa Integral de Seguridad Vial y a los programas de desarrollo urbano, asi como la opinion
de la secretaria.

Articulo 179.- ...

l. Vias peatonales: Conjunto de espacios destinados al transito exclusivo o prioritario de personas
peatonas accesibles para personas con discapacidad y con disefio universal, y al alojamiento de
instalaciones o mobiliario urbano, que garanticen zonas de interseccidn seguras entre la circulacion
rodada y el transito peatonal;

Il. Vias ciclistas: Conjunto de espacios destinados al transito exclusivo de vehiculos no motorizados
o de traccion humana. Estos pueden ser parte del espacio de rodadura de las vias o tener un trazo
independiente; y

Articulo 185.- La Secretaria y la Secretaria de Planeacion, Ordenamiento Territorial y Coordinacién
Metropolitana, en el ambito de sus competencias y en coordinacion con la Secretaria de Obras y
las Alcaldias, deberan garantizar que en todas las vialidades de la Ciudad, exista sefalizacion vial y
nomenclatura, con el proposito de proporcionar una mayor orientacion a la poblacion y garantizar
la fluidez del transito peatonal y vehicular en condiciones de seguridad.

La nomenclatura y la sefalizacion vial en todas las areas de circulacion peatonal y vehicular se
ajustaran a lo establecido en el Manual de Dispositivos para el Control del Transito de la Ciudad y
en el Manual de Disefio Vial para la Ciudad de México que deberan publicarse y mantenerse
actualizados por parte de la Secretaria.

Articulo 188. ...

I. Condiciones de disefio universal y accesibilidad para personas con discapacidad, movilidad
limitada o en situacion de vulnerabilidad;

. ...

lll. Areas de transito que faciliten a los vehiculos de transporte publico movimientos de ascenso y
descenso de personas pasajeras, incluidas aquellas con discapacidad o movilidad limitada con
diferentes ayudas técnicas, de forma segura y eficiente;

V. ...

V. Disponibilidad de informacién oportuna a las personas usuarias y sefalizacion que oriente sus
movimientos en formato accesible;

VI. Servicios basicos para que la conexion se efectiue con seguridad, comodidad y eficiencia; y

VII. ...

Articulo 189. ...

Las dependencias, organismos y particulares responsables de la administracién de las areas de
transferencia para el transporte estan obligados a implementar y mantener la nomenclatura y
sistemas que garanticen la facil identificacion y orientacién de los usuarios, asi como su
comprensién en formatos accesibles.
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Articulo 198.- La persona titular de la Jefatura de Gobierno a propuesta de la Secretaria, que sera
quien coordine con el resto de la Administracion Publica las propuestas, establecera en el
Reglamento de Transito, las normas para la circulacion de las personas peatonas y vehiculos en las
vialidades de conformidad con la jerarquia de movilidad y los principios establecidos en la presente
Ley.

En dicho reglamento se determinaran los requisitos legales y administrativos que deben cubrir las
personas conductoras y las caracteristicas de seguridad con las que deberan contar los vehiculos
y conductores para circular en el territorio de la Ciudad.

Articulo 199.- Las personas conductoras de vehiculos que accedan a vialidades concesionadas o
permisionadas, estan obligados a realizar el pago correspondiente por la circulacion en dichas vias
de acuerdo a las tarifas que establezca y publique la Administracion Publica.

Articulo 210.- Las personas conductoras que estacionen sus vehiculos en las zonas que cuenten
con sistemas de cobro, estan obligados a realizar el pago correspondiente de acuerdo a las tarifas
que establezca y publique la Administracion Publica.

Articulo 211.- Tienen el derecho de utilizar las vialidades, quienes habitan o transitan en la Ciudad,
por lo que los particulares o autoridades no podran limitar el transito de personas peatonas y
vehiculos.

CAPITULO XV

DE LA CULTURA DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL

Articulo 224. La Secretaria promovera en la poblacion la adopcion de nuevos habitos de movilidad
activa ademas de la seguridad vial con un enfoque sistémico encaminados a mejorar las
condiciones en que se realizan los desplazamientos, lograr una sana convivencia en las calles,
prevenir siniestros de transito y fomentar el uso racional del automdvil particular. En este sentido,
se promovera la igualdad sustantiva, inclusién de la perspectiva de género, interseccionalidad y
equidad con el fin de promover un ambiente de respeto entre las y los usuarios de transporte
publico y particular.

Articulo 225. Los programas de cultura de movilidad y de seguridad vial se regiran bajo los
siguientes principios:

l. La circulacion en las vialidades de la Ciudad sera en condiciones de seguridad vial, las autoridades
en el ambito de su competencia deberan adoptar medidas para garantizar la atencion
prehospitalaria e intrahospitalaria y la proteccion de la vida; asi como la prevencién de la violencia
y el acoso sexual en contra las mujeres en la via publica y en el transito vehicular;

. ...

[ll. Dar prioridad del uso del espacio a las personas usuarias de acuerdo a la jerarquia de movilidad
establecida en la presente Ley;

IV. Las personas conductoras de vehiculos motorizados deberan conducir de forma prudente y con
cautela; y



V. Promover la utilizacion del transporte publico de cero o bajas emisiones contaminantes y no
motorizado para mejorar las condiciones de salud y proteccion del medio ambiente.

Articulo 226. Las personas usuarias del sistema de movilidad tienen derecho a utilizar la
infraestructura para la movilidad y sus servicios, asi como la obligacion de cumplir con lo establecido
en esta Ley y demas disposiciones que se establezcan para el uso de los sistemas de transporte
publico.

Articulo 227. La Secretaria coordinara con las dependencias y entidades correspondientes e
impulsara la vinculacién con el sector social y privado para el disefio e instrumentacién de
programas de educacién y seguridad vial, ademas de campafas de comunicacion y acciones de
sensibilizacion para difundir:

I. La cortesia entre los usuarios de la via; asi como el respeto entre las personas usuarias de la via
y hacia los elementos de policia de transito y prestadores de servicio de transporte publico de
pasajeros;

l.alVv. ...

V. El respeto a las reglas de circulacion, asi como las infracciones y sanciones contemplados en la
presente Ley, el Reglamento de transito y demas ordenamientos;

VI. Los riesgos que conlleva la utilizacion de vehiculos motorizados y no motorizados en la
incidencia de siniestros de transito;

VII. El respeto al espacio peatonal, ciclista y de transporte publico, asi como a los espacios
reservados a las personas con discapacidad y/o movilidad limitada;

VIII. La preferencia en todo momento a las personas peatonas, ciclistas y usuarias de vehiculos no
motorizados; en razon de su condicion;

IX. El significado y preservacion de la senalizacién vial;

X. El cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion al medio ambiente, y

XI. La promocioén de la perspectiva de género en la cultura vial.

Las campanas de comunicacion en materia de educacion y seguridad vial, de manera enunciativa
mas no limitativa, deberan difundirse en el Sistema Publico de Radiodifusion de la Ciudad de
México, asi como en las paginas electronicas de las dependencias y entidades sefialadas en el
articulo 10 de la presente Ley.

Articulo 228. La Secretaria coordinara los programas y acciones necesarias en materia de
capacitacion vial, movilidad y seguridad vial que promuevan los derechos, principios y obligaciones
de todas las personas usuarias de la vialidad, en coordinacion con las demas dependencias y
entidades de la Administracion Publica, personas concesionarias y permisionarias, empresas,
asociaciones y organismos de participacion ciudadana.

La capacitacion en materia de movilidad y seguridad vial implica que el personal técnico y/o
profesional cuenta con capacitacién en esas materias, asi como en perspectiva de género y
necesidades de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 229.- Sera responsabilidad de la Secretaria definir los alcances y contenidos de los cursos
de manejo que partiran las Escuelas para Conducir Certificadas para todo aquel que aspire a
obtener una licencia o permiso para conducir un vehiculo motorizado en la Ciudad con base en los
requisitos sefialados en la presente Ley.
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Sera responsabilidad de la Secretaria definir los alcances y contenidos de los cursos de conduccion
tedrica y practica que impartiran las Escuelas de Conduccién Certificadas, para toda persona que
aspire a obtener, por primera vez, una licencia o permiso para conducir un vehiculo motorizado en
la Ciudad.

Dichos cursos deberan incluir, de manera obligatoria, formacion en normas de transito, seguridad
vial, conduccion responsable, asi como practicas de conduccion supervisadas. La Secretaria
establecera los lineamientos pedagdgicos, criterios de evaluacion y mecanismos de supervision
necesarios para garantizar la calidad y eficacia del proceso formativo.

Ademas, llevara un registro de la capacitacion impartida a las personas conductoras y aspirantes a
conductores y certificara a los aspirantes a obtener licencia o permiso de conducir en la Ciudad.

Articulo 230. La Secretaria emitira los lineamientos correspondientes que permitan la uniformidad
para la certificacion de escuelas de conductores, asi como de sus directores, instructores vy
evaluadores; establecera los requisitos y mecanismos para la imparticion de cursos tedrico
practicos sobre cultura de la movilidad, educacion y seguridad vial, cursos de manejo para
aspirantes a obtener licencias o permisos para conducir cualquier vehiculo motorizado, cursos de
capacitacion vial y primeros auxilios para personas operadoras o conductoras del servicio de
transporte en todas sus modalidades; asi como cursos, seminarios y conferencias dirigidas a
jévenes, ninos y personas mayores, con el fin de promover y difundir en la comunidad, una cultura
de educacion, seguridad vial y movilidad con perspectiva de género, equidad e integridad fisica de
las mujeres en materia de movilidad.

Articulo 231. ...

Las politicas, programas, campafas y acciones de educacion vial deberan observar los siguientes
criterios:

I. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad

vial;

Il. Concientizar, especialmente a las personas conductoras de vehiculos motorizados, del
conocimiento y respeto por las normas de transito y dispositivos para el control del transito vial por
parte de todas las personas usuarias de la via;

[ll. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad
establecida en esta Ley;

IV. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas
de movilidad, y autoridades a las nifas, adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de
prevenir y erradicar las violencias de género en sus desplazamientos por las vias;

V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas
de movilidad, y autoridades a las personas con discapacidad y con movilidad limitada;

VI. Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad activa y no
motorizada, y



VIl. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente, involucrando
activamente a la poblacion en el mejoramiento de su entorno social.

Articulo 233. En materia de seguridad vial, la Secretaria y la Secretaria de Salud coordinaran el
disefio e instrumentacion de programas, campafnas y cursos de capacitacion permanentes a las
personas a cargo de la atencion a victimas de siniestros y prevencién de siniestros de transito, que
tengan como propdésito fundamental proteger la vida y la integridad fisica de las personas de
conformidad con lo establecido en el Programa Integral de Seguridad Vial.

Articulo 234.- Con la finalidad de incentivar, reconocer y distinguir publicamente a las personas
concesionarias del transporte publico de pasajeros, la Administracion Publica otorgara un
reconocimiento a las personas morales y concesionarias del transporte publico individual de
pasajeros que hayan destacado en cualquiera de los siguientes casos:

a) Desarrollo y calidad de los servicios prestados a las personas usuarias o instituciones publicas;
b) Profesionalizacion de las personas prestadoras del servicio;

c) Contribucion a la mejora de la cultura de movilidad y seguridad vial; y,

d) La adopcién de tecnologias sustentables y sostenibles en la prestacion del servicio.

Articulo 235. La Secretaria, en coordinacion con las demas dependencias de la Administracion
Publica, fomentara programas de movilidad empresarial que tengan como objetivo promover
esquemas de desplazamiento mas eficientes entre el personal de las empresas y el uso de vehiculos
no motorizados y/o cero o bajas emisiones contaminantes, que impacte directamente en el ahorro
de combustible de su parque vehicular, disminuya las emisiones de contaminantes en el medio
ambiente y contribuya a mejorar el entorno urbano y de trabajo de sus empleados.

La Secretaria proporcionara estimulos y reconocimientos a las empresas que participen en el
programa de movilidad empresarial y que contribuyan a fomentar nuevos esquemas de
desplazamiento entre las personas empleadas.

Articulo 236. La Secretaria en coordinacion con otras dependencias y entidades de la
Administracion Publica, brindara el servicio de informacion vial y de transporte publico a través de
medios electrénicos, de comunicacion y de manera directa a la ciudadania mediante la generacion
de programas creados para dicho fin con el objeto de garantizar que las personas usuarias tomen
decisiones oportunas e informadas respecto a sus desplazamientos cotidianos.

Articulo 237. La Secretaria en coordinacion con Seguridad Ciudadana, la Secretaria de Medio
Ambiente y las Alcaldias en el &mbito de sus atribuciones, establecera programas de ordenamiento
vial en entornos escolares con el fin de evitar congestionamientos y siniestros de transito. Estos
programas deberan involucrar de forma activa a la comunidad escolar a través de la participacion
de promotores voluntarios y de incentivar el uso del transporte escolar, el uso de vehiculos no
motorizados y/o cero o bajas emisiones contaminantes.

Articulo 238. Para fomentar la cultura de la movilidad y de seguridad vial entre los habitantes del
Ciudad, la Secretaria podra:

|. Promover la participacion ciudadana mediante el conocimiento, ejercicio, respeto y cumplimiento
de sus derechos y obligaciones en materia de cultura de la movilidad, educacion y seguridad vial,
en concordancia con la Ley de Participacion Ciudadana de la Ciudad de México y demas legislacion
aplicable;
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Il. Promover el derecho que todo habitante tiene a ser sujeto activo en el mejoramiento de su
entorno social, procurando acciones en materia de movilidad educacién y seguridad vial, que
garanticen la maxima transparencia de los procesos de planificacion que permitan tomar decisiones
democraticas y participativas; y

lll. Promover cursos, foros, seminarios y conferencias, con la participacion de especialistas y
academicos sobre temas de movilidad, educacién y seguridad vial, que generen el desarrollo y
adopcidn de tecnologias y politicas sustentables e incluyentes, orientadas las personas peatonas,
el uso de la bicicleta, vehiculos no motorizados, vehiculos cero o baja emisidén de contaminantes y
al transporte publico, que incluyan con especial atencion a los grupos vulnerables, el respeto a los
derechos humanos y fomenten el uso responsable del transporte particular en la Ciudad.

Articulo 239. Las personas fisicas o morales que pretendan dedicarse a impartir cursos y/o clases
de conduccion de vehiculos motorizados, deberan obtener por parte de la Secretaria el permiso
correspondiente, previo al cumplimiento de los requisitos establecidos en la presente ley y demas
dispositivos administrativos y juridicos aplicables y los siguientes:

I. El pago de derechos;

Il. Contar con una pdliza de seguros de cobertura amplia 0 en su caso un seguro especial de
autoescuela;

[ll. Contar con recursos materiales y humanos suficientes para el desarrollo de su actividad;

IV. Priorizar el uso de vehiculos cero o baja emisiones contaminantes; y

lll. Contenidos y manuales actualizados, que deberan ser autorizados por la Secretaria de Movilidad
al menos cada cinco afos y que deberan incluir el conocimiento de los factores de riesgo
prioritarios, asi como la regulacion enfocada a la proteccion y seguridad de todas las personas
usuarias de la via.

V. Cumplir con las disposiciones establecidas en el Reglamento.

Asimismo, deberan acreditar que en el contenido de su programa de ensefianza, se incluyen clases
tedricas de educacion y seguridad vial.

CAPITULO XVI. De los vehiculos de micromovilidad

Articulo 239 Bis. La regulacion de los vehiculos de micromovilidad se sujetara a los siguientes
principios:

|. Equidad territorial y asequibilidad como medios para garantizar el derecho a la movilidad en zonas
con menor cobertura de transporte publico.

ll. Sostenibilidad ambiental y reduccion del uso de vehiculos motorizados contaminantes.

Ill. Seguridad vial de las personas usuarias y demas personas en la via, especialmente los grupos
vulnerables.

IV. Movilidad del cuidado, reconociendo el papel de estos vehiculos en trayectos relacionados con
labores domésticas, escolares o comunitarias.

V. Innovacion regulatoria y adaptabilidad tecnolégica.

Articulo 239 Bis 1. Queda prohibida toda modificacion a los vehiculos de micromovilidad que altere



su disefio original, incremente su potencia o velocidad, o les afiada dispositivos que los conviertan
en vehiculos de caracteristicas distintas a las previstas en esta Ley.

El uso de los vehiculos de micromovilidad debera ajustarse a las especificaciones técnicas para las
que fueron disefiados. No se podra transportar personas o cargas en numero, peso o disposicion
distinta a la prevista por el fabricante o lineamientos emitidos por la autoridad competente.

Articulo 239 Bis 2. Los vehiculos de micromovilidad deberan respetar las disposiciones de transito
aplicables a los vehiculos no motorizados, en lo que no contravengan su naturaleza técnica. La
Secretaria establecera, mediante lineamientos de caracter general, los criterios técnicos, de
operacion, circulacién, sefalizacidn, zonas de uso y demas aspectos necesarios para garantizar
condiciones adecuadas de seguridad vial, operacién y convivencia con otros modos de transporte.

Dichos lineamientos deberan contemplar tratamientos diferenciados segun el tipo de vehiculo, su
uso, nivel de riesgo y poblacion usuaria. Asimismo, podran prever requisitos adicionales en materia
de seguridad vehicular o transito para aquellos vehiculos de micromovilidad que excedan los 30
kilbmetros por hora o que, por sus caracteristicas técnicas o condiciones de operacion, representen
un mayor nivel de riesgo.

Articulo 239 Bis 3. El reglamento senalara las condiciones bajo las cuales el carril de extrema
derecha podra destinarse al uso compartido entre vehiculos motorizados y vehiculos de
micromovilidad, en vialidades que cumplan con criterios de ancho, intensidad de transito y
velocidad maxima predeterminada.

En dichos carriles, la velocidad maxima permitida para vehiculos motorizados sera de treinta
kilbmetros por hora, con el objetivo de garantizar condiciones seguras para la circulacion de
personas usuarias de vehiculos de micromovilidad.

La Secretaria de Movilidad emitira los lineamientos técnicos y de senalizacion correspondientes
para identificar claramente estos espacios de circulacion compartida y promover su cumplimiento.

TITULO CUARTO. SEGURIDAD VIAL
CAPITULO Medidas minimas de transito

Articulo 239 Bis 4. La presente Ley y, en su caso el Reglamento de Transito, considerara las
siguientes medidas minimas de transito:

I. Las personas conductoras deberan contar con permiso de conducir vigente, adecuado al tipo de
vehiculo que se pretenda operar.

Il. Se debera otorgar preferencia del paso a personas peatonas en el cruce de vias publicas de
conformidad con la jerarquia de la movilidad; y se reconocera al menos en:

a) Cruces semaforizados, cuando el semaforo explicitamente les otorgue la preferencia de paso;
b) Cualquier cruce donde vehiculos den vuelta o se incorporen atravesando la trayectoria de cruce
peatonal;

c) Calles con un carril de circulacion;

d) Entornos escolares, hospitalarios o puntos de alta demanda y cruce peatonal sistematico;

e) Puntos en los que no haya ninguna otra alternativa de cruce peatonal. Esto incluye puntos donde
pueden existir puentes peatonales, los cuales pueden no considerarse alternativas para efectos de
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esta disposicion; y
f) Todos los cruces peatonales sobre vias publicas urbanas seran a nivel, excepto en el caso de
carriles centrales de acceso controlado.

En ningun caso se podra restringir el derecho de personas peatonas a usar el espacio publico para
descansar, jugar o cualquier otra actividad permitida diferente al transito.

lll. Las velocidades maximas por tipo de via no deberan rebasar los limites siguientes:

a) 20 km/h en entornos escolares, zonas de hospitales, asilos, albergues y casas hogar;
b) 20 km/h en zonas y entornos escolares en vias secundarias.
30 km/h en zonas y entornos escolares en vias primarias.
¢)30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.
d) 50 km/h en vialidades primarias sin acceso controlado, asi como zonas urbanas;
e) 80 km/h en carriles centrales de vialidades de acceso controlado; y

Ninguna interseccion, independientemente de su naturaleza, podra tener velocidad de operacién
mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.

IV. Todas las personas pasajeras de vehiculos motorizados deberan utilizar el cinturén de seguridad
de forma obligatoria con base en las disposiciones senaladas en el Reglamento de Transito;
asimismo los cinturones de seguridad deberan cumplir con los requisitos establecidos en la Norma
Oficial Mexicana aplicable.

V. Cualquier persona menor de doce afos o con una estatura menor a 1.45 metros que viajen en
los asientos traseros debera usar un sistema de retencién infantil o un asiento de seguridad que
cumpla con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable.

Las personas que ejerzan la patria potestad sobre un menor deberan cumplir en todo momento con
las normas de seguridad de nifias, niflos y adolescentes cuando sean personas usuarias de
vehiculos motorizados particulares en sus traslados por las vias publicas, evitando en todo momento
los factores de riesgo vial sefialados en la presente Ley y demas disposiciones aplicables.

VI. Las autoridades, en el ambito de sus competencias, estableceran sistemas, aplicaciones y
equipos automatizados de registro de infracciones de transito, que incluyan necesariamente el de
los limites de velocidad, a fin de prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten contra la
integridad, dignidad o libertad de las personas.

Los dispositivos o medios tecnoldgicos de deteccion automatica pueden ser utilizadas para
cualquier infraccion de transito que pueda ser identificada a través de una imagen o video, tales
como:

a) Exceso de velocidad;



b) Paso de luz roja;

c) Invasion a paso peatonal, a ciclovia y a carril exclusivo para
transporte publico;

d) Vuelta prohibida;

e) Circulacién en sentido contrario;

f) Uso de distractores al volante;

g) No uso de cinturdn de seguridad, y

h) Estacionamiento en lugar prohibido.

VII. El transporte publico debera contar con sistemas de sujecion para sillas de ruedas en el
transporte publico.

VIII. Para su circulacion, los vehiculos motorizados deberan contar con los estandares establecidos
en la Norma Oficial Mexicana aplicable.

IX. Las personas conductoras y pasajeros de motocicletas deberan usar casco de acuerdo con la
Norma Oficial Mexicana aplicable en la materia.

X. Se prohibe hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo electronico o de comunicacion,
asi como leer y/o enviar mensajes de texto por medio de cualquier tipo de dispositivo electrénico,
salvo que se realice mediante tecnologia de manos libres.

XI. En el caso de que sea necesaria la utilizacion de dispositivos electrénicos o de comunicacion
para la prestacion del servicio de transporte, el teléfono celular o cualquier otro tipo de dispositivo
electronico debera estar debidamente colocado en un sujetador que facilite su manipulacion y que
no obstaculice la visibilidad al conducir.

XIll. Seguridad Ciudadana debera aplicar pruebas de alcoholemia de manera permanente con el
objetivo de evitar la conduccién de cualquier tipo de vehiculos bajo el efecto del alcohol, mediante
el método aprobado por la Secretaria de Salud Federal.

Para tal efecto queda prohibido conducir con una alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire espirado
0 0.05 g/dL en sangre, salvo las siguientes consideraciones:

a) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con una alcoholemia
superior a 0.1 mg/L en aire espirado o0 0.02 g/dL en sangre;

b) Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga, queda prohibido conducir con
cualquier concentracion de alcohol por espiracién o litro de sangre;

c) Para las personas conductoras noveles queda prohibido hacerlo con una alcoholemia superior a
0.1mg/L en aire espirado o 0.02 g/dL en sangre; y

d) Para las personas conductoras menores de edad, queda prohibido conducir con cualquier
concentracion de alcohol por espiracion o litro de sangre.

XIIl. Medidas para la prevencion y mitigacion de factores de riesgo.

CAPITULO I
SEGURIDAD VEHICULAR

Articulo 239 Bis 5. La Secretaria, en el ambito de sus competencias, debera verificar la seguridad
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de los vehiculos nuevos y en circulacién, de acuerdo con las disposiciones normativas relativas a
la seguridad vehicular.

Articulo 239 Bis 6. La Secretaria elaborara e implementara una norma técnica de etiquetado de
seguridad vehicular que informen a los consumidores de los dispositivos, equipamiento y
estandares de seguridad, asi como el nivel de desempeno de proteccion con los que cuenta un
vehiculo nuevo, incluyendo motocicletas, asi como su nivel de desempeno de proteccién y que
sirva de guia para establecer criterios de seguridad vehicular para los vehiculos. La Secretaria, en
coordinacion con las autoridades competentes, establecera las estrategias necesarias para el
monitoreo, verificacidon y cumplimiento con la norma técnica a la que se refiere este articulo en
pisos de venta, agencias y concesionarias automotrices con giro comercial, asi como la publicidad
en espacios publicos, vigente dentro del territorio de la Ciudad de México.

Articulo 239 Bis 7. La Secretaria, en atencién a las necesidades de vehiculos oficiales que formulen
las dependencias y entidades del Gobierno de la Ciudad de México, debera observar lo dispuesto
en los lineamientos que para tal efecto publique la Secretaria de Administracion y Finanzas. Siempre
y cuando la solicitud de dichos vehiculos oficiales ya sea arrendados o enajenados, tenga como
objetivo especifico el pasar a formar parte de las flotillas publicas.

CAPITULO Il

DERECHOS DE LAS VICTIMAS

Articulo 239 Bis 8. En todo proceso de caracter administrativo, penal o civil que se lleve a cabo
como consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades competentes deberan garantizar a
las victimas los siguientes derechos:

I. Recibir la informacion, orientacion y asesoria necesaria, de manera integral, para su eficaz
atencion y proteccion, a fin de que puedan tomar decisiones informadas y ejercer de manera
efectiva todos sus derechos;

IIl. Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento o situacion que impida
o dificulte el salvaguardar en todo momento el ejercicio pleno de sus derechos humanos;

lll. Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en la Ley de Proteccién de
Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados de la Ciudad de México y demas normatividad
aplicable. Las autoridades competentes deberan evitar, en todo momento, la divulgacién de la
informacion contenida en los procesos administrativos, civiles y penales que pueda violentarla;

IV. Recibir atencién médica y psicolégica de manera integral;

V. Reparacién integral del daio, en términos de la Ley de Victimas para la Ciudad de México y
demas disposiciones aplicables, para lo cual los procedimientos deben considerar las condiciones
de vulnerabilidad que les afecten; y

VI. Todos los demas derechos reconocidos en la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, Tratados Internacionales en materia de derechos humanos de los que el Estado
Mexicano es parte, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la Ley General de Victimas,
Constitucion politica de la Ciudad de México y la Ley de Victimas para la Ciudad de México y demas



instrumentos internacionales en la materia. En los procesos penales iniciados con motivo de un
siniestro de transito en el que se hubiere actualizado algun tipo penal, las victimas gozaran de los
derechos establecidos en la Ley de Victimas para la Ciudad de México.

VII. Conocer la informacion referente a los derechos que le deberan garantizar la constancia o poliza
de seguro vigente de cobertura a dafos a terceros, en el caso de los vehiculos motorizados
particulares y unidades del transporte publico concesionado implicados en el siniestro de transito.

Para el cumplimiento de lo anterior, la Secretaria de Salud, la Secretaria de Seguridad Ciudadana
y las demas autoridades competentes, deberan emitir los protocolos de actuacién necesarios, que
seran de observancia obligatoria para todas las personas servidoras publicas que se relacionen con
la materia.

TITULO QUINTO
DE LA VERIFICACION, INFRACCIONES Y SANCIONES

CAPITULO |
DE LA VERIFICACION DEL TRANSPORTE PUBLICO, LA INFRAESTRUCTURA E IMPACTO DE
MOVILIDAD

Articulo 240.- A fin de comprobar que los prestadores de los servicios de transporte en cualquiera
de sus modalidades, proporcionen el servicio en los términos y condiciones sefialadas en las
concesiones 0 permisos otorgados, asi como el cumplimiento de las disposiciones juridicas y
administrativas aplicables en materia de transito, transporte, vialidad, movilidad y seguridad vial; sin
perjuicio del ejercicio de sus facultades, la Secretaria debera solicitar al Instituto realizar visitas de
inspeccién o verificacidon. Las autoridades competentes podran solicitar en cualquier momento y
las veces que sea necesario a las personas concesionarias y permisionarias, los datos e informes
técnicos, administrativos y estadisticos, relacionados con las condiciones de operacion del servicio
que realicen, por virtud de las concesiones y permisos de los que sean titulares.

Con el propésito de preservar el orden publico y el uso adecuado de la vialidad, asi como garantizar
la prestacion de los servicios publicos de transporte, el instituto atendera en forma inmediata las
verificaciones administrativas que con caracter de urgente le solicite la secretaria.

Articulo 241. Para poder efectuar la revision correspondiente, el Instituto podra requerir a las
personas prestadoras del servicio publico, mercantil y privado de transporte, ya sea en sus
domicilios, establecimientos, rutas, bases de servicio, lanzaderas, terminales, cierres de circuito,
centros de transferencia modal, en el lugar donde se encuentren prestando el servicio, que exhiban
la documentacion relacionada con la concesion o permiso otorgado, asi como datos, informes,
bienes y demas elementos necesarios.

Articulo 242. A fin de comprobar que la infraestructura y elementos incorporados a la vialidad
cumplan con las disposiciones juridicas y administrativas aplicables en la materia y que procuren el
menor impacto negativo en la calidad de vida de las personas y el medio ambiente, las Alcaldias en
el ambito de sus atribuciones, podran llevar a cabo la verificacion de los mismos.

En ejercicio de esta facultad podran solicitar a los titulares de autorizaciones, los datos e informes
técnicos, administrativos y estadisticos, relacionados con las condiciones de seguridad, instalacion,
mantenimiento, conservacion y mejoramiento de los elementos de que se trate.



y

JE| ( salud

SEGURA LI A

MEXICO PREVIENE

TR @ Instituto del
J’ e Sur Sur Urbano

EL PODER DEL CONSUMIDOR

Articulo 247 .- ...

En ningun caso, las autoridades competentes de la Administracion Publica formularan mas de tres
requerimientos por una omision y una vez agotados los actos de requerimiento, se pondran los
siniestros en conocimiento de autoridad competente, a fin de que proceda por desobediencia a
mandato legitimo de autoridad competente.

Articulo 249. La inspeccion y verificacion en las vias federales ubicadas dentro del territorio de la
Ciudad de México, se sujetaran a lo establecido en los convenios respectivos y acordes con las
disposiciones legales aplicables.

Articulo. 250. Por conducir vehiculos motorizados en vialidades de la Ciudad que no cuenten con
seguro de amplia cobertura vigente que garantice dafios a terceros, atencion prehospitalaria y
hospitalaria de ser el caso, se sancionara con multa de veinte a cuarenta veces la Unidad de Medida
y Actualizacion de la Ciudad de México vigente.

Para el caso de propietario del vehiculo particular tendra cuarenta y cinco dias naturales para la
contratacién de la pdliza de seguro, misma que al presentarla ante la Secretaria de Seguridad
Ciudadana durante el término anterior, le sera cancelada la multa.

Articulo 251. Las infracciones por la violacién a los preceptos de esta Ley, a la concesién o permiso
otorgado, cometidas por las personas concesionarias, permisionarias, operadoras, conductoras,
empleadas relacionadas directamente con la prestacion del servicio de transporte, se sancionaran
conforme a lo siguiente:

I. Prestar el servicio de transporte publico, sin contar con la concesién o permiso correspondiente,
se sancionara con multa de trescientos cincuenta a cuatrocientos cincuenta veces la Unidad de
Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente, tratandose de transporte individual de
pasajeros y con multa de quinientos a seiscientos ochenta veces la Unidad de Medida y
Actualizacion de la Ciudad de México vigente, cuando se aplique a transporte colectivo de pasajeros
y transporte de carga y bienes;

.alll. ...

IV. Negar la prestaciéon del servicio de transporte publico a cualquier persona usuaria sin causa
justificada, asi como los actos de maltrato que se reciban de quien brinde dicho servicio, se
sancionara con multa ochenta a cien veces la Unidad de Medida y Actualizacién de la Ciudad de
México vigente tratdndose de servicio de pasajeros y de sesenta a ochenta veces la Unidad de
Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente, tratandose de servicio de carga y transporte
de bienes;

V. Negar, impedir u obstaculizar el uso del servicio de transporte a las personas con discapacidad
o movilidad reducida por su condicion, se sancionara con multa equivalente de ciento sesenta a
doscientos veces la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente;

VI. ...



VII. Realizar servicios de transporte privado o mercantil de pasajeros o de carga, sin contar con el
permiso correspondiente, se impondra multa de ciento sesenta a doscientos veces la Unidad de
Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente;

VIII. Conducir una unidad afecta a concesion o permiso sin contar con licencia para conducir o se
encuentre vencida, se sancionara al propietario y a la persona conductora de la unidad, con multa
de ochenta a cien veces la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente,
tratandose de unidades de pasajeros y de sesenta a ochenta veces la Unidad de Medida y

Actualizacion de la Ciudad de México vigente, en el caso de unidades de carga, asi mismo se
retiraran las unidades de la circulacion;

IX. Conducir las unidades bajo los efectos del alcohol, drogas, enervantes o cualquier otra sustancia
toxica o psicoactiva, se impondra multa de trescientos cincuenta a cuatrocientos cincuenta veces
la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente, en el caso de unidades de
servicio de pasajeros y de doscientos cincuenta a trescientos cincuenta veces la Unidad de Medida
y Actualizacion de la Ciudad de México vigente, en el caso de servicio de carga, sin perjuicio de la
detencidn de la unidad y las demas responsabilidades en que se pueda incurrir;

X. Cuando no se respete con las unidades, el derecho para el paso de las personas peatonas en la
via de circulacion o invadan las vias peatonales y ciclistas, se impondra multa de sesenta a ochenta
veces la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente, tratandose de servicio
de pasajeros y de cuarenta a sesenta veces la Unidad de Medida y Actualizacién de la Ciudad de
México vigente, tratandose de servicio de carga y transporte de bienes;

Xl ...

Xll. Cancelacion definitiva de la concesidn o permiso correspondiente a las personas
concesionarias 0 permisionarias que no cuenten con poliza de seguro acorde a su servicio vigente,
que cubra los danos y perjuicios que la unidad registrada en la concesion o permiso, segun
corresponda, pudiese ocasionar a las personas usuarias, conductoras personas peatonas, ciclistas,
usuarias de vehiculos no motorizados o terceros en su persona y/o patrimonio. En el caso de las
concesiones, la cobertura minima asegurada debera cumplir con lo establecido en el articulo 90 de
esta Ley y la Ley de Instituciones de seguros y fianzas;

XIlI. A las personas concesionarias o0 permisionarias que no porten en sus unidades la poliza de
seguro vigente, para indemnizar los dafios que con motivo de la prestacion del servicio, se causen
a las personas usuarias, personas peatonas, ciclistas, usuarias de vehiculos no motorizados o
terceros se les sancionara con multa de sesenta a ochenta veces la Unidad de Medida y
Actualizacion de la Ciudad de México vigente, tratandose de servicio de pasajeros y de cuarenta a
sesenta veces la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente, en el caso de
servicio de carga y transporte de bienes;

XIV. Al concesionario que altere la forma, disefio, estructura y construccion original de la unidad sin
aprobacion de la Secretaria, se sancionara con multa de cien a doscientos veces la Unidad de
Medida y Actualizacién de la Ciudad de México vigente, tratandose de servicio de pasajeros y de
ochenta a cien veces la Unidad de Medida y Actualizacién de la Ciudad de México vigente, en el
caso de servicio de carga y transporte de bienes;

XV. A los prestadores del servicio de transporte de pasajeros o de carga y bienes que hagan base
en lugares prohibidos o no destinados para ello, se les impondra una multa de cien a doscientos
veces la Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de México vigente, dependiendo de las
particularidades que se establezcan en el Reglamento de Transito;

XVI. A los prestadores del servicio de transporte de pasajeros o de carga y bienes que realicen
maniobras de ascenso y/o descenso de personas, asi como también, carga y/o descarga en lugares
inseguros y no destinados para tal fin, se les impondra una multa de cien a doscientos veces la
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Unidad de Medida y Actualizacion de la Ciudad de Meéxico vigente, dependiendo de las
particularidades que se establezcan en el Reglamento de Transito;
XVII. A las personas que incorporen elementos a la vialidad, sin autorizacién de la Administracion
Publica, se le impondra una multa de treinta a cincuenta veces la Unidad de Medida y Actualizacion
de la Ciudad de México vigente y el retiro de los mismos, sin perjuicio de la responsabilidad penal
o civil que se pueda incurrir;
XVIII. ...
XIX. Las personas que utilicen inadecuadamente, obstruyan, limiten, dafien, deterioren, destruyan
o sustraiga la nomenclatura o senalizacion vial, se les impondra una multa de treinta a cincuenta
veces la Unidad de Medida y Actualizacién de la Ciudad de México vigente, sin perjuicio de la
responsabilidad penal o civil que se pueda incurrir;
XX. ...
XXI. Cuando por motivo de la prestacion del servicio de transporte publico colectivo, se causen
dafos a las personas usuarias, personas peatonas, ciclistas, usuarias de vehiculos no motorizados
o terceros, la Secretaria podra suspender por causa de interés general hasta por treinta dias, la
autorizacion de la derivacién o derrotero del vehiculo que origind el dafho, atendiendo a las
circunstancias del hecho de transito, sin menoscabo de la responsabilidad civil, penal o
administrativa que se desprenda. Durante la suspension, se atendera la demanda del servicio de
transporte, con unidades de los organismos descentralizados de la administracion publica adscritas
a la Secretaria; y
XXIl. A las personas concesionarias o permisionarias que no cumplan con las medidas
determinadas por las autoridades correspondientes debido a la declaracion de emergencia y/o
contingencia se les sancionara con multa de cuarenta a sesenta veces la Unidad de Medida y
Actualizacion de la Ciudad de México Vigente.

Articulo 252. En la comision de las infracciones establecidas en esta Ley, se considera
solidariamente responsable a la persona titular de la concesién, permiso o autorizacion de que se
trate.

Articulo 254. ...

l ...

l. Por falta de una o ambas placas, excepto que cuenten con el comprobante vigente de reposicion
o con el acta respectiva ante el agente del Ministerio Publico, cuya fecha no sea mayor a cinco dias
de antelacion;

. ...

[l Bis. No portar la pdliza de seguro vigente;

IV.aV....

VI. Cuando la persona conductora no porte licencia, no sea la que corresponda al tipo de vehiculo
0 se encuentre vencida;

Vil.aIX. ...

Las infracciones registradas a través de equipos y/o sistemas tecnoldgicos unicamente podran ser
pagadas por la persona infractora de forma econdmica de acuerdo con el codigo fiscal vigente, sin



existir opcién a trabajo comunitario, cursos o talleres.
ARTICULOS TRANSITORIOS

PRIMERO. - Remitase el presente Decreto a la persona titular de la Jefatura de Gobierno, para su
promulgacion y publicacion en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.

SEGUNDOQO. El presente decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en la Gaceta
Oficial de la Ciudad de México.

TERCERO. La persona titular de la Jefatura de Gobierno de la Ciudad de México contara con un
plazo de 180 dias naturales, contados a partir de la entrada en vigor del presente Decreto, para
armonizar el Reglamento de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, el Reglamento de Transito
de la Ciudad de México; la Ley de Operacion e Innovacién Digital para la Ciudad de México y los
demas lineamientos y disposiciones de caracter administrativo, conforme a las reformas aprobadas
en el presente Decreto.

CUARTO. La Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México contara con un plazo de 90 dias
naturales, contados a partir de la entrada en vigor del presente Decreto, para emitir los lineamientos
del examen de valoracion integral de aptitud, asi como el examen tedrico practico de conocimientos
y habilidades necesarias, que establece el articulo 65 de la presente Ley.

QUINTO. El Congreso de la Ciudad de México contara con un plazo de 180 dias naturales, contados
a partir de la entrada en vigor del presente Decreto, para deberan aprobar las reformas necesarias
a Ley Organica del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica de la Ciudad de México, a fin de
armonizarlas con lo dispuesto en esta Ley.

SEXTO. El Congreso de la Ciudad de México contara con un plazo de 180 dias naturales, contados
a partir de la entrada en vigor del presente Decreto, para deberan aprobar las

reformas necesarias a las leyes de salud, de victimas, sistema de seguridad ciudadana y demas
aplicables, a fin de armonizarlas con lo dispuesto en esta Ley.

SEPTIMO. Se derogan todas aquellas disposiciones que se opongan al presente Decreto.

OCTAVO. La Secretaria de Movilidad y la Secretaria de Seguridad Ciudadana, en el ambito de sus
respectivas competencias, deberan realizar las adecuaciones necesarias al Reglamento de Transito
de la Ciudad de México, en un plazo no mayor a 90 dias naturales, contados a partir de la entrada
en vigor del presente decreto, a fin de dar cumplimiento a lo dispuesto en el CAPITULO XVI del
TITULO TERCERO de esta Ley.

NOVENO. La Secretaria de Movilidad debera elaborar las normas generales técnicas relativas a las
caracteristicas de la infraestructura vial y las relativas a los criterios de seguridad vehicular para los
procesos de adquisicion o arrendamiento de vehiculos para la conformacion de flotillas para el
servicio publico senaladas en las fracciones VI y VIII del articulo 11 de esta Ley, en un plazo no
mayor a 90 dias naturales, contados a partir de la entrada en vigor del presente decreto.



